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Poslizg kontrolowany 

KTO TO WYMYSLIL? 



Tuz przed swietami Ministerstwo Finansow postanowito podzielic sie z 
dziennikarzami wiadomoscia, ze oto dokonano reformy ubezpieczeh. Pomyst, 
przyznac trzeba, dobry, tyle ze troche spozniony, zwazywszy iz ustawe o 
dziatalnosci ubezpieczeniowej Sejm uchwalit prawie pot roku wczesniej, zas 
zwiazane z tym faktem dolegliwosci zmotoryzowani zdazyli juz odczuc na 
wiasnei skorze. Wyjasniono jednak. ze ministerstwo byto wczesniej zawalone 
praca i nie mogto sie tym zajac. 

W efekcie doszto do zabawnej sytuaqi - z jednej strony zasiedli urzednicy 
zamierzajacy objasniac swiat. opowiadajac co sie zmtenHo, jak bardzo i 
dlaczego. z drugiej zas dziennikarze zainteresowani szczegotowymi problemami 
zwiazanym z funkcjonowaniem ubezpieczeh komunikacyjnych. Obie strony nie 
bardzo mogty sie dogadac. Dziennikarze dopytywali sie o sktadki, znizki i 
bonifikaty, zas dowiadywali o tendencjach i rozwiazaniach stosowanych w EWG, 
demonopolizacji rynku ubezpieczeniowego i zawartosci portleli asekuracyjnych. 
Wychodzac, jeden z kolegdw poskarzyt mi sie: „dwie godziny konterencji, a ja 
z tego ledwie notatke napisze". Przytaknatem ze zrozumieniem, sam bytem 
bowiem rozczarowany. Dzis z pewnej perspektywy musze przyznac, ze czas ten 
nie byt catkowicie zmarnowany. 

Oto bowiem dziennikarzom zaprezentowat sie zespot ludzi - wysokich 
urzednikow resortu finansow - firmujacych ubezpieczeniowa reforme. Daio to 
okazje do poznania kirn sa, jakimi racjami sie kieruja, co sadza o swojej pracy. 
Przeciez tak czesto w rdznych sytuaqach zadajemy sobie pytanie: kto to 
wymyslit? 

No wtasnie. kto opracowat nowy system ubezpieczeh? Zrobili to ludzie 
mtodzi, tryskajacy zadowoleniem i pewnoscia siebie. Swietnie ubrani, mowiacy 
z lekkim angielskim akcentem, sprawiajacy wrazenie, jakby urodzili sie na Wall 
Street, a tylko przypadkiem zawieruszyli w gmachu przy ul. Swietokrzyskiej. 
Wyglada na to, ze nigdy nie odwiedzili inspektoratu PZU, nie ptacili sktadki, 
zatatwiali odszkodowania. Dzieki temu maja czyste i niezmacone spojrzenie na 
ubezpieczenia jako zjawisko ekonomiczne, a nie spoteczno-obyczajowe. Wiedza 
natomiast wiele o tym, jak wyglada dziatalnosc asekuracyjna w krajach EWG. 
Polska ustawe przygotowali wedtug instrukcji EWG, i dumni sa z tego, ze pod 
niektorymi wzgledami udato im sie juz przegonic Europe. Ztotowki przeliczaja na 
ECU (iednostka walutowa EWG) i w ogole sa bardzo europejscy. 

Do swej pracy podchodza jak chirurg do operowanego przypadku. Zabieg 
trzeba wykonac szybko i skutecznie. To jest najwazniejsze. A to, ze zabrakto 
srodka znieczulajacego i operacja zostata dokonana w zbytnim pospiechu - 
trudno. Takie czasy. nie ma co sie rozczulac Pacjent przezyje. Wierze gteboko, 
ze przeszczep zachodnioeuropejskiego liberalnego systemu ubezpieczeniowego 
przyjmie sie szybko w polskim organizmie i dzieki niemu juz wkrdtce nawet 
niereformowalny PZU zmieni sie nie do poznania. 

Pod jednym wzgledem sa wszakze podobni do swych poprzednikow, ktdrzy 
za czasow PRL urzedowali w gmachu przy ul. $wietokrzyskiej - nie lubia krytyki 
i sa przekonani, ze wielu ktopotom winni sa dziennikarze. 



Polonezy 

w walce z mafiq? 

Niebawem kolumbijscy policjanci o- 
trzymaja. do swej dyspozycji... Polone- 



zy. 500 samochodow zostanie przesta- 
nych do Kolumbii na zamowienie rzadu 
tego kraju. FSO liczy zapewne na spory 
sukces, kiedy swiatowa. prase obiegnie 
zdjecie bossa z Medelin aresztowane- 
go przez patrol jadacy Polonezem. 



Drozszy 
podatek 



Podatek drogowy lub podatek od srod- 
kow transportu - tak nazywa sie optata, 
ktorej tytut co kilka lat przemiennie 
wprowadza Ministerstwo Finansow. 
Ostatnio mielismv nazwe ..droaowa" 



wiec na reforme. W tym roku be- 
dziemy ptacic znow za „srodki trans- 
portu". Optata wzrosnie srednio o 52%. 
jak precyzyjnie wyliczyli ministerialni u- 
rzednicy. Termin pfacenia podatku up- 
tynie 15 lutego, problem jednak polega 
na tym, ze brak jeszcze odpowiedniej 
podstawy prawnej - Sejm nie uchwalit 
ustawy o podatkach i optatach loka- 
Inych. x 




listopada nadwozia Tarpanbw gruntowane sa metoda kataforezy. Kazda karoserla 
przez szereg wanien, gdzie zanurzeniowo pokrywana Jest etapowo powtokami 
ochronnymi. Umchomienle nowej lakierni oznacza kiikakrotny wzrost trwatosci antykoro- 
zyjnej nadwozi. 

Fot. 0. Wielihskl 



Niezapowiedziana Usamodzielnienie 
wizyta 



Gdahska policja przeprowadzita w cza- 
sie jednej z grudniowych gietd samo- 
chodowych w tym miescie, blokade te- 
renu handlowego potaczona. ze szcze- 
gotowa. kontrola. samochodow. Uczest- 
niczyto w niej ponad stu funkcjonariu- 
szy, z ktdrych wielu jeszcze przed roz- 
poczeciem akcji przeprowadzito incog- 
nito rozpoznanie, wytawiajac najbar- 
dziej podejrzane auta. W ponad stu 
przypadkach stwierdzono roznego ro- 
dzaju nieprawidtowosci, zas do trzech 
samochodow, w tym nowego Mercede- 
sa - nikt sie nie przyznat. Gdahscy poli- 
cjanci obiecuja., ze takie niezapowie- 
dziane wizyty na gietdzie beda. sie pow- 
tarzaty. 



niektorych 
wydziafow FSO 

Rada Pracownicza Fabryki Samocho- 
dow Osobowych zadecydowata o usa- 
modzielnieniu wydziatow i niektorych 
zaktadow. Reorganizacja ta wiaze sie 
bezposrednio z nowymi kierunkami ro- 
zwoju Zerania. Chodzi gtownie o stwo- 
rzenie wiekszych mozliwosci wspotpra- 
cy z zachodnimi kooperantami. Usamo- 
dzielnieniu ulegnie wydziat montazu sil- 
nikow, Polonezow oraz zaktad nr 1 , czyli 
montuja.cy FSO 125p. W tym ostatnim 
mysli sie o rychtym uruchomieniu mon- 
tazu licencyjnego samochodu. Jakiej 
firmy? Na ten temat trwaja. rozmowy z 
kilkoma zagranicznymi partnerami. 





Tuz po wprowadzeniu na rynek brytyjski Mazdy 5 pojawHa sie jej wersja uspodowiona 
Opracowata ja firma Brodie Brtttaln Racing specjalizujaca sie w ..rasowaniu" samocho 
d6w. Model MX-5 BBR Turbo sprzedawany Jest w sieci Mazdy za sume 3700 funtow. Klienci 
ptaca, przede wszystkim za sportowy charakter tego pojazdu. Od do 100 km/h przyspie- 
•za on w 6,8 s, jego predkosc maksymalna wynosl zas 230 km/h. 



na Wyspach 

Spada popyt na samo- 
chody w Wielkiej Bryta- 
nii. Szczegolnie stabe in- 
teresy robia. tarn ostatnio 
producenci ciezarowek. 
Spada rowniez-o 10.9% 
liczba nowo rejestrowa- 
nych samochodow oso- 
bowych. Spadek popytu 
odczut szczegolnie Nis- 
san i Ford. Mi mo ztej ko- 
niunktury dobrze sie wie- 
dzie brytyjskiej filii Gene- 
ral Motors - firmie Vaux- 
hall - w pierwszej poto- 
wie 1990 r. produkcja 
wzrosta o 20%. 
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Nowe ceny 

na stare 
przedptaty 



Pod koniec grudnia ub.r. FSM podnio- 
sta ceny na swe pojazdy. I tak PF 126p 
FL standard kosztuje obecnie 26 mln zt. 
zas PF 126 Bis 32 mln zt. Ceny wyposa- 
zenia dodatkowego nie ulegty zmianie. 
Podwyzka jest dose duza, lecz fabryka 
zwraca uwage. ze model podstawowy 
czyli standard ulegt modernizacji. 0- 
becnie alternator oraz elektromagne- 
tyczny wtacznik rozrusznika przestaia 
bye wyposazeniem dodatkowym wy- 
magajacym doptaty, a staia sie typo- 
wym osprzetem. 

FSM kohczy wtasnie realizacje 
przedptat przewidzianych na 1990 r. 
Ostatnie samochody zostana. wydane 
do konca lutego. O tym, co bedzie da- 
lej, rozstrzygnie Sejm uchwalajac bu- 
dzet, a w nim kwote doptaty dla wtasci- 
cieli przedptat. Na wydanie czeka jesz- 
cze 1 20 tys. uprawnionych. Jesli wstrzy- 
mane zostanie dotychczasowe tempo 
realizaqi przedptat, cata akcia zakoriczy 

sie za dwa lata. 

Nie rozstrzygnieta jeszcze zostata 
sprawa wolnej sprzedazy samochodow 
z FSM w tym roku. Wszystko |ednak 
wskazuje na to, ze PF I26p pojawia. sie 
w handlu juz w marcu. 



48 

RAJD 
POLSKI 



Uwaga kibice! Do kalendarzy mozna juz 
wpisac termin prestizowej imprezy 
roku: 48. Rajd Polski odb$dzie sie na 
dolnoslgskich trasach tym razem nie na 
pocz^tku lipca, jak zwykle, lecz miesi^c 
wczesniej. 1 czerwea br. nastapi za- 
mkni^cie i\s\y zgtoszeh, 6 czerwea o 
godz. 10.00 badanie techniczne samo- 
chodow i wreszcie 7 lipca o 9.30 po 
uroczystym otwarciu pierwsze samo- 
chody ruszcj na tras$; meta I etapu o 
godz, 23.15. Start do II etapu nastapi 8 
czerwea o godz. 9.00, pierwsze samo- 
chody na necie spodziewane s$ przed 
godz. 15.30. Nast^pnego dnia o godz. 
11.00 nastqpi ceremonia zakohczenia 
imprezy. 



Co dalej 
z Ikarusem? 



Kadett i Corsa 
z Eisenach 



Pisalismy niedawno o ktopotach we- 
gierskiej tabryki autobusow Ikarus. O- 
graniczenia zakupu pojazdow wprowa- 
dzone przez przezywajace ktopoty kraje 
RWPG, zwtaszcza zas przez ZSRR, po- 
stawity fabryke wobec grozby bankruc- 
twa. Zaczeto poszukiwac gwattownie 
firm, ktore mogtyby uratowac Ikarusa. 
Zainteresowanie okazato sie jednak 
niewielkle, rynek autobusow jest nasy-^ 
cony pojazdami i inwestyeja na We- 
grzech bytaby zbyt ryzykowna. Ostatnio 
pojawita sie jednak informacja o dose 
zaskakuiacej propozycji majacei urato- 
wac Ikarusa. Powstata bowiem spotka 
amerykahsko-taiwahsko-... radziecka, 
ktora zamierza wykupic wegierskie za- 
ktady autobusowe. Trudno oceniac. na 
ile sa to realne zamiary, zwazywszy ze 
wspolnikami taiwariskich i amerykah- 
skich przemystowcow sa urzednicy z 
radzieckiego ministerstwa transportu 
drogowego. 



Tarpan 

face 

lifting? 



Choc rozmowy poznahskiej FSR z I- 
veco na temat powotania spofki joint 
venture nie zostaty sfinalizowane, to 
jednak obie firmy podjefy sie wspol- 
nego przedsiewziecia. Ma ono pole- 
gac na opracowaniu nowej stylizacji 
nadwozia Tarpana Honkera. Powsta- 
nie ona w centrum projektowym Ive- 
co-Magirus w Ulm (RFN). Nowe nad- 
wozie bedzie miato bardziej zaokrag- 
lone ksztatty, zmieni sie m.in. forma 
przedniej atrapy, nadkoli i zderzakow 
Zmiany obejma rowniez stylizacje 
wnetrza pojazdu. Ograniczeniem kre- 
pujacym wyobraznie stylistbw jest 
jednak warunek postawiony przez 
FSR, by zmiany nie powodowaty ko- 
niecznosci wymiany ttocznik6w. Pra- 
ce potrwaja cztery miesiace a przygo- 
towane dwa prototypy, ktore poznah- 
ska fabryka wyposazy w nowe tylne 
mosty i przednie hamulce tarczowe 
przejda test oceniajacy ich walory 
handlowe. Catosc prac prowadzona 
jest na koszt firmy Iveco, ktora traktu- 
je to jako wkfad do pianowanej spotki 
joint venture. 




Tak wyglada Opel Corsa model 91. Odznacza sie nieco zmieniona stylizacja przedniej 
cz$$c\ nadwozia, upodabniajaca Cors^ do konkurentow. Nowy model oferowany bedzie w 
wersji 3-, 4- i 5-drzwiowej z sllnikiem benzynowym oraz diesel i turbodiesel. Catkowicie 
zmieniony maluch Opla pojawl sie na rynku za dwa lata. 



Od kilku miesi^cy z fabryki samocho- 
dow w Eisenach wyjezdzai^ Ople Vec- 
tra. W pierwszym roku produkeja osi^g- 
nie 10 tys. a w 1992 zjad^ z tasmy Ople 
Kadetty i Corsa. Wartburgi z silnikiem 
Golfa 1 .3 bedq za pot roku wyposazane 
w katalizator i sprzedawane gtownie w 
krajach zachodniej Europy. 




Chiny zamierzai3 zwi^kszyc eksport 
ropy. Do wrzesnia ub. r. wyeksportowa- 
ty 2,8 mln ton; jaka wielkosci^ zamkn^l 
si? ubiegty rok. trudno ocenic ze wzgl?- 
du na duze potrzeby gospodarki chih- 
skiej i ktopoty z wydobyciem. W tym 
roku w ChRL wydobycie powinno si? 
utrzymac na dotychczasowym pozio- 
mie, tj. ok. 137 mln t. Jednoczesnie jed- 
nak kraj ten zmuszony jest importowac 
pewne ilosci wyrobow petrochemicz- 
nych. 




Number one" dla rowerzyst6w. Tak 
okreslaja londyhscy sprzedawcy ma- 
seczke Greenscreen stanowiaca wy- 
posazenie dodatkowe rowerzystow 
jezdzacych po ulicach stolicy Wieikiej 
Brytanii. Wymienne wktady filtrujace 
za 1 ,15 funta zapewniaja dtugie uzyt- 
kowanie tego jakze potrzebnego do- 
datku. Maska kosztuje 3 funty 30 pen- 
s6w. 



ZA TYDZIEN W MOTORZE: 





Port Potnocny w Gdahsku alternatywa dla 
rurociagu ..Przyjazh ". Zapadty wstepne 
decyzje o rozbudowie bazy przefadunkowej 

Motoryzacja pod obstrzatem zachodnich 
zwiazkbw konsumenckich. Afera z 

samochodem terenowym Suzuki w Wieikiej 
Brytanii i USA 

Koprzywnica - miasto z samochodem w 
herbie. Zaczeto sie niemai sto lat temu od 
bryczek, a obecnie w kombinacie Tatra 
powstaja pojazdy o masie do 40 tys. kg 

Najoszczedniejsze samochody osobowe na 
swiecie. Czy i my doczekamy sie auta 
zuzywajacego w jezdzie miejskiej ponizej 
5 dm 3 /100 km paliwa? 

Eksperymentalny Mercedes - 
najbezpieczniejszy w historii motoryzacji 
samochod XXI wieku wyposazony m.in. w 
superpomoce nawigacyjne 

O pieniadzach i to duzych bedzie mowa, 
czyli na narty do Zakopanego 




Opr. graf. Maciej Zbikowski 
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Zazwyczaj koniec roku i poczgtek nowego to 
w naszym kraju okres zmian cen. FSO pod- 
wyzszyta ceny detaliczne samochodow, o- 
procz Poloneza w wersji osobowej. W Pol- 
-Mocie j.uz w pazdzierniku wybor samocho- 
dow byt bardzo maty, bowiem popyt na 
importowane, nowe auta byt i jest bardzo 
duzy. Jakich wi$c samochodow potrzebuje- 
my? Na to pytanie najlepiej odpowie sytua- 
cja rynkowa. 



W 1991 r., zwtaszcza w pierwszych 
miesiacach, trudno sie spowdziewac 
podwyzszenia stopy zyciowej naszego 
spoteczehstwa. Nastapi m.in. wzrost 
cen energii i paliw. 2 pewnoscia. wpty- 
nie to rowniez na ceny samochodow 
produkowanych w Polsce. Czechosto- 
wacja zapowiada od 1 stycznia nowego 
roku urynkowienie gospodarki. Jak 
twierdza. specjalisci. spowoduje to row- 
niez wzrost cen samochodow Skoda. 
Zwiazek Radziecki przystapi do prob 
czesciowego urynkowienia, co takze 
moze sie odbic na kosztach produkcji 
samochodow. Wraz z nowym rokiem 



zachodnie koncerny o kilka procent 
podwyzsza ceny swych samochodow. 
co wiaze sie z obliczeniem rocznej inf- 
lacji, podatkow itp. Generalnie nie mo- 
zemy liczyc, ze'auta w naszym kraju 
beda tahsze. Wrecz odwrotnie, ich ceny 
beda. rosty, wprawdzie nie tak drastycz- 
nie jak w 1989 r., ale zawsze. 

Co wiec pozostaje; z rozwoju moto- 
ryzacji nie mozemy zrezygnowac. choc 
nie wiemy, jakie bedzie jego tempo. 
Specjalisci od marketingu twierdza., ze 
w 1991 r. najwiekszym wzieciem w na- 
szym kraju beda sie cieszyc nadal Lady 
Samary, Skody Favorit, Fiaty 126p i za- 



pewne „lksy", ktorych seryina pioduk- 
cja ma sie rozpoczac w czerwcu 1991 
roku. 

Wspomniane samochody (oprocz o- 
czywiscie „lksa") kosztowaty w 1990 r. 
na polskim rynku od ok. 24 mln zt do 
ok. 54 mln zt. Wraz z nowym rokiem ich 
cena moze wzrosnac od 5 do 15 proc. 
Duzym znakiem zapytania jest tu zerah- 
ska fabryka, ktora czeka na wynik roz- 
mow z partnerami zagranicznymi. W 
najlepszym przypadku mozna liczyc, ze 
w tym roku FSO zmontuje kilkaset lub 
kilka tysiecy nowych pojazdow, chyba 
rodem z Wtoch. Nie wiadomo. co be- 
dzie z restylingiem Poloneza; z moder- 
nizacja. silnika, ktora kosztowataby ok. 
300 mln dolarow a dokonana miataby 
bye przez jedna z wtoskich firm. Jedno 
jest pewne - nieekonomiczne Polone- 
zy. zwtaszcza po podwyzce cen paliw, 
nie beda znajdowaty chetnych. 

Ale przecietnego klienta nie interesu- 
ja. negoqacje. uktady i inne przeszkody 
tkwia.ee w polskiei motoryzacji. Chce 
on bez przeszkod kupic w miare tani 
samochod. I tu zaczyna sie problem. 
Na pewno beda dostepne Polonezy. 
ale po jakiej cenie, trudno powiedziec. 
Beda. w Pol-Mocie Lady Samary, a bye 
moze jeszcze inne radzieckie samo- 
chody osobowe. Jak twierdza. handlow- 
cy, Samar mozna sprzedac w Polsce w 
ciagu roku nawet do 50 tys. sztuk i tyle 
samo Skod Favorit. Pod jednym wszak- 
ze warunkiem, ze ich cena bedzie oscy- 
lowac wokot 5,5 tys. dolarow. Pol-Mot 
sprowadzi rowniez samochody japoh- 
skie, na ktore popyt jest nadal bardzo 
duzy. Nissan, Toyota, Mazda. Mitsubis- 
hi to marki, ktore sprzedaja. sie bardzo 
dobrze. Tegoroczne ich ceny wynosity 
od 8540 dolarow za Nissana Sunny 
hatchback 1,4 dm 3 : do ponad 14 tys. 
dol. za Mazde combi 626. Trudnosci ze 
sprzedaza. dotyczyty tylko Mitsubishi 
Pajero. ktory kosztuje przeszto 21 tys. 
dolarow. 

Dla chcacych kupic zachodnie auta 
oferowane przez roznego rodzaju nowe 
spotki. waznym problemem jest kurs 
walut zachodnich do dolara, ktory jest 



w Polsce dominujaca. waluta. wymienial- 
na w rozliczeniach miedzynarodowych. 
Spotki zas musza sie rozliczyc z centra- 
lami w Europie w miejscowej walucie. I 
tu powstaje problem cenowy. Niski 
kurs dolara do marki zachodnioniemie- 
ckiej, franka francuskiego, czy szwedz- 
kiej korony i japohskiego jena powodu- 
je wzrost cen oferowanych na polskim 
rynku pojazdow zagranicznych. Ale nie 
mozna tu mowic o masowosci zaku- 
p6w. Bo skoro np. Citroenow sprzedaje 
sie w Polsce ok. 1000 sztuk rocznie, to 
porownanie z rynkami zachodnimi jest 
zadne, co najwyzej mozna fakt ten od- 
notowac. GM sprzedata do kohca 1990 
roku ok. 100 samochodow, ktorych 
ceny wynosza od 1 5 tys. dolarow, bez 
eta i podatku, do 45 tys. zielonych 
banknotow. 

Wszystko wskazuje na to, ze przy ce- 
nach paliw zblizonych do swiatowych 
duza. popularnoscia beda sie cieszyty 
samochody z FSM. Juz obecnie wiele 
osob nastawia sie na kupno „lksow" z 
tzw. probnej serii. przed uruchomie- 
niem seryjnej produkcji. Ale w wiek- 
szych ilosciach ..Iks" pojawi sie na na- 
szym rynku dopiero w 1992 r. 

Zapowiada sie wiec kolejny rok dro- 
giej motoryzacji. Wzrosna przeciez 
ceny paliw, czesci zamiennych. opfaty 
ubezpieczeniowe. etc. Rok ten moze 
sie jednak okazac przetomowym, bo- 
wiem FSM wyprodukuje drugi model li- 
cencyjnego samochodu, a FSO bye 
moze uruchomi montownie nowych po- 
jazdow. Ale przecietny klient jak zawsze 
bedzie liczyt pieniadze i czekat na szan- 
se dla siebie. ktora moze bye np. zakup 
uzywanego auta zachodniego sprowa- 
dzonego do Polski. Wiele bowiem 
wskazuje na to, ze wraz z nowym ro- 
kiem powstana warunki do kupna takie- 
go pojazdu bez wiekszych przeszkod. 
Mowa tu o bezwizowym ruchu z krajami 
Europy Zachodniej. Obysmy tylko przy- 
wozem starych, zagranicznych aut nie 
zrobili na wtasnym podworku motory- 
zacyjnego smietnika Europy. 

DARIUSZ CZECH OWSKI 
llustr. Mirostaw Rutkowskl 
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KORESPONDENCJA Z FRANCJI 

Handel samochodowymi rarytasami to 
nie nowosc; ten biznes odkryli nawet 
nasi pseudokolekcjonerzy i byt czas, ze 
bezcenne cacka - samochody i motocy- 
kle w^drowaty za granic$ w catosci lub 
rozkawatkowane na cz^sci. 



Do dzis np. nie wiadomo, kiedy i 
dokad wywieziono jeden z eg- 
zemplarzy Bugatti. w ktorym legen- 
darny dzis Jan Ripper toil skore 
przed wojna najstynniejszym asom 
kierownicy; jeden z rodzimych 
cwaniaczkow wyspecjalizowat sie i 
„eksportowat" tylko zabytkowe 
Mercedesy. Nie tak dawno na 
wtasne oczy widziatem na granicy 
bytej NRD z RFN przyczepe z pol- 
ska. rejestracja., zatadowana. cztere- 
ma odrestaurowanymi motocykla- 
mi BMW. Nie mam pojecia, jak 
przeciekaty te transporty przez sita 
naszych celnikow, wiem natomiast, 
ze wszelkie pojazdy wyproduko- 
wane przed 9 maja 1945 r. znajdu- 
jace sie w granicach RP chronione 
sa. zakazem wywozu jako dobra 
kultury materialnej. Traktowane sa, 
na tych samych prawach co cenne 
dzieta sztuki. 
Czy zatem naganny jest obrot, 



handlowy i wymienny zabytkowy- 
mi pojazdami? Oczywiscie nie ma 
w tym nic zdroznego. pod warun- 
kiem, ze dziatalnosc taka. prowadzi 
sie w sposob przyjety na catym 
swiecie: przez domy aukcyjne, pod 
kontrola. rzeczoznawcow majacych 
piecze nie tylko nad prawidtowa. 
ich wycena,, ale takze dokumentu- 
jacych slady wedrowek danego o- 
biektu. 

Kolekcjonerstwo zabytkowych 
pojazdow potaczone z lokata. kapi- 
tatu stato sie juz tak samo po- 
wszechne na swiecie jak groma- 
dzenie i handel dzietami sztuki. Zja- 
wisko ma wieloletnia, tradycje sie- 
gaja^ca, poczajkow lat 90. Przyjeto, 
ze prekursorem kolekcjonowania 
stat sie Panhard, ktory juz w 1910 
roku zachowat poszczegolne eg- 
zemplarze swych samochodow, 
aby stanowity poczatek zbioru. 
Pierwsze muzeum motoryzacji po- 



wstato w Stuttgarcie z inicjatywy 
zaktadow Mercedesa juz w 1920 
roku. W latach 30., gdy samochod 
przestat bye wytacznie narzedziem 
transportu i stat sie rowniez srod- 
kiem utatwiajacym turystyke i spor- 
towy wyczyn, powstaty we Francji 
pierwsze kluby sympatykow De 
Dion Bouton i Clementa. 

Po wojnie moda zawedrowata 
do Stanow Zjednoczonych. Wzo- 
rem europejskich kolekcjonerow 
bogaci Amerykanie stworzyli kluby 
Panharda, Delaunay-Bellevilles 'a, 
Mercedesa, Rolls-Royce'a. Rozpo- 
czat sie handel unikatowymi eg- 
zemplarzami, powstaty pierwsze 
firmy speqalizujace sie w handlu 
samochodowymi starociami. To 
zaczeto bye po prostu modne, zna- 
nymi owczesnymi kolekcjonerami 
byli: Lord Montagu of Beaulieu - 
posiadacz olbrzymich majajkow 
ziemskich w Anglii, bracia 
Schlumpf - wtasciciele wielu zakta- 
dow tekstylnych we Francji. Posia- 
danie kolekcji stato sie tez wy- 
znacznikiem przynaleznosci do eli- 
ty i dlatego jedna z najbogatszych 
byta wtasnoscia, Henri Malar- 
tre'a, ktory btyskawicznie dorobit 
sie krociowego maja^tku na... sku- 
pie ztomu i odzysku surowcow 

wtornych. 
Lata 60. to rozkwit kolekcjoners- 

twa i handlu pojazdami zabytkowy- 

mi, odkryto uroki i wartosc innych 

marek. Amerykanie najchetniej 

zbierali i - co oczywiste - najwiecej 

ptacili za egzemplarze Duessen- 

bergow, we Fracji rekordy wycen 

bity Hispano Suizy, Brytyjczycy, jak 

zwykle, ponad wszystkie marki 

przed ktadali swojego Rolls 'a. W 

1966 r. powstat pierwszy ilustrowa- 

ny magazyn „Le Fanatique de I'Au- 

tomobile", ktory zainicjowat obrot 

samochodowymi zabytkami w for- 

mie aukcji; pierwsza odbyta sie 10 

sierpnia 1966 roku w Royan, dokad 

zjechali bogaci zbieracze z Wielkiej 

Brytanii, Szwajcarii i Holandii. 

Z poczatkiem lat 70. zaznaczyty 

sie nowe zjawiska w ruchu kolek- 

cjonerskim. W kregu zaintereso- 



wah znalazty sie nie tylko marki juz 
historyczne, pojawitv sie tez na wy- 
stawach samochodow zabytko- 
wych rzadkie modele Porsche, Fer- 
rari, Jaguara, Lamborghini, Fiata i 
BMW, ktore wyparte zostaty z tasm 
montazowych przez nowsze mode- 
le. Klientele aukcji uzupetnili tez 
mtodzi ludzie, ktorzy wniesli do 
tego zjawiska nowy element: bo- 
gacenia sie za pomoca. zabytko- 
wych pojazdow. Odkryto w nich 
znakomita, lokate kapitatu i nierzad- 
kie byty przypadki, ze na zakup wy- 
branego cacka zacia^gano banko- 
we pozyczki. 

We Francji posrednictwem i auk- 
cjami samochodow zabytkowych 
zajmuje sie agencja Drouot. Jej 
eksperci dokonuja, wycen i publi- 
kuje sie notowania wykazujace, jak 
rosna, ceny poszczegolnych eg- 
zemplarzy (patrz tabela) wyrazane 
we frankach. Ostatnio Drouot wy- 
stawita na aukeje blisko 50 pojaz- 
dow, wsrod ktorych prawdziwymi 
rarytasami byty: Chenard et Walker 
Ouadricyckle Perfectaz 1899 roku. 
Lagonda LG 45 z 1936 roku i Bu- 
gatti 40 z 1927 roku (na zdj.). Ten 
ostatni egzemplarz w petni spraw- 
ny, catkowicie oryginalny, wypro- 
dukowany byt w swym czasie za- 
ledwie w 750 egzemplarzach. Nie 

brakowato w ofercie nowszych 
..staruszkow", ktore juz osi^gaja. za- 

wrotne ceny, dlatego m. in., ze wy- 

twarzane byty w krotkich seriach: 

De Tomaso - Pantera L, Fiat - 

Dino Spider, Maserati - Indy 4, 7 L, 

Maserati - Mistral 4L 

Zdaniem znawcow przedmiotu 

istnieje w Polsce jeszcze sporo eg- 

zemplarzy pojazdow zabytkowych, 

szkoput w tym, ze tkwi$ najczesciej 

w zakamarkach szop i komorek w 

stanie trudnym w wielu przypad- 

kach do odtworzenia. Kilku praw- 

dziwych fanatykow, ktorzy tropin 

ich slady, a potem restauruja. wraki, 

nie jest w stanie stworzyc ruchu 

kolekcjonerskiego z prawdziwego 

zdarzenia. Moze kiedys. gdy po- 

znamy site naszych pieniedzy... 

BOGUSLAW KOPERSKI 



Rok 



Marka 

model 



Ferrari 250 GTO 
1962 

Jaguar XK 

1955 

Alfa Romeo Monza 
1932 

Ferrari 250 GT 
1958 

Citroen 5 CV 

Austin Healey 
3000 - 1960 



Citroen SM 
1970 



1970 



40 



• •I 



10 



I.I.I 



50 000 



30 



15 



III 



W.I 



III 



50 



• • I 



1975 



40 



III 



i.ni:i:i 



1 



miw:i 



20 



20 



20 



III 



1985 



i.i.iii;i;i 



i. in. i I 



• i 'Ml'.* 



800 000 



50 



< I.I 



150 



I.U 



50 



• I » 



1990 



60 



''M'ii 



20 



ii * M i t i 



10 



l-l.'l' ' • 



60 



HI 



250 



mil 



90 
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BADZ SWOIM ADWOKATEM 




PORADNIK 
GWARANCYJNY (11) 



W poprzednim odcinku rozpoczelismy omawianie § 
15 jednolitych warunkow gwarancyjnych. opisujace- 
go okolicznosci, w jakich wtasciciel moze zazadac 
wymiany auta na nowe. wolne od wad. Najczestszym 
powodem jest przekroczenie 14-dniowego okresu, w 
ktorym auto ma zostac naprawione. O tym, jak sobie 
radzic w takiej sytuacji. pisafem poprzednio. 

Skroconego omowienia wymaga kolejna sytuacja, 
gdy ASO stwierdzi na pismie niemoznosc usuniecia 
usterki. Sytuacje te opisuje pkt. 2 cytowanego para- 
grafu, jest to jednak catkowicie martwy przepis. W 
praktyce zadna ASO. nawet jesli nie jest w stanie 
pojazdu naprawic (a to sie zdarza), nie potwierdzi tego 
na pismie. Wymiana pojazdow jest obwarowana tak 
duza. liczba. wewnetrznych przepisow i regulacji, usta- 
lajacych kto do czego jest uprawniony, ze nawet dy- 
rektor Polmozbytu moze tu bye osoba^ o niewystarcza- 
jacych kompetencjach. Stad tez walka z ASO o uzy- 
skanie pisemnego poswiadczenia wvdaje sie bezce- 
lowa. 

Przejdzmy wiec do koleinej przyczyny wymiany 
auta. Przepis mowi o sytuacji, w ktorej „w termmie 
gwarancji wykonano juz ustalonq dla towaru liczbe 
napraw pod any ch w karcie gwarancyjnej (oraz ewen- 
tualne naprawy ustalone z uprawnionym), a uprawnio- 
ny nie wyraza zgody na dokonanie naprawy nadal 
wystepujacych wad". 

Dla prawidtowego zrozumienia tego przepisu ko- 
nieczne sa. dwa wyjasnienia. Po pierwsze: co to jest 
ustalona dla towaru liczba napraw? Odpowiedz na to 
pytanie znajdujemy w § 16. 

„Do liczby napraw gwarancyjnych, po ktdrych wy- 
konaniu, zgodnie z ustaleniem karty gwarancyjnej 
gwarant nie moze odmowic wymiany towaru na wolny 
od wad, w razie gdy nadal wystqpi w nim wada, zalicza 

(...) a) naprawe gtownych zespotow pojazdu: silni- 
ka, skrzyni biegdw, mostu napedowego, zawieszenia i 
uktadu kierowniczego - jezeli naprawa ta wymagata 
ich wymontowania z pojazdu, 

b) wymiane zespotow, o ktdrych mowa pod lit. a), a 
takze wymiane karoserii, 

c) kazda. inna naprawe, gdy czas pozostawania po- 
jazdu w zaktadzie przekracza 6 dni roboczych ". 

Zastosowane w tym przepisie rozwiazanie jest 
kompromisem miedzy wymogami prawa a koniecz- 
nosciami zycia. Niektorzy prawnicy kwestionuja. jego 
prawomocnosc wskazujac, ze kodeks cywilny, beda.- 
cy aktem wyzszej rangi, nie roznicuje charakteru wad 
stanowiacych podstawe do roszczenia wymiany to- 
waru na nowy, wolny od wad. Z drugiej jednak strony, 
chodzi o stworzenie jasnych kryteriow, dla kazdego 
bowiem jasne jest, ze inny charakter ma awaria skrzy- 
ni biegdw. a inny odpadajaca korbka do podnoszenia 
szyby, choc w obu przypadkach mamy do czynienia z 
wadami. Jednak w pierwszym przypadku naprawa be- 
dzie miata charakter powaznego zabiegu. w drugim 
bedzie tylko kosmetyczna. poprawkq. Oczywiscie. mo- 
zna miec watpliwosc, czy sensowny jest warunek by 
naprawa, zaliczona do limitu przewidzianego w § 16. 
potaczona byta z wymontowaniem zespotu z samo- 
chodu. Wiele bardzo powaznych, nieobojetnych dla 
pojazdu napraw mozna wykonac omijajac to ograni- 
czenie. Ale to juz jest odrebne zagadnienie. 

Problem kolejny wiaze sie z uzyskaniem informacji, 
czy naprawa wykonywana w ASO byta zabiegiem opi- 
sanym w § 16. Ma to dla wtasciciela istotne znaczenie. 
zwazywszy na wiazace sie z tym uprawnienia. Przy- 
pomne wiec, o czym pisatem w jednym z poprzednich 
odcinkow, iz ASO oddajac wtascicielowi samochdd 
ma obowiazek odnotowac w ksiazce gwarancyjnej, ze 
naprawa miata charakter przewidziany w § 16. Warto 
na to zwrocic uwage, szczegolnie gdy reklamowana 
jest powazna wada jednego z gtownych zespotow 
pojazdu. Nie zaszkodzi tez. jesli wtasciciel odwiedzi 
ASO w trakcie usuwania niesprawnosci. 

W omawianym przez nas przepisie § 16 brak jest 
precyzyjnej informacji, ile takich. tzw. istotnych napraw 



stanowi podstawe do zadania wymiany poiazdu. Jest 
tu jedynie odestanie do ksiazki gwarancyjnej. W niej 
zas winna sie znajdowac informacja zgodna z innym 
aktem prawnym, ktory reguluje to zagadnienie. Jest 
nim ..wykaz towarow produkeji krajowej objety gwa- 
rancja. producenta". Obecnie obowiazuja.cy wykaz wy- 
dany zostat w formie zarza.dzenia ministrdw gospo- 
darki materiatowej i paliwowej oraz handlu wewnetrz- 
nego i ustug z 15 lipca 1987 r. (Monitor Polski 22/87 
poz. 189). W mysl tego aktu prawnego samochdd 
moze bye naprawiany najwyzej piec razy, zas moto- 
cykl cztery. 

Sygnalizowatem juz, ze ten ..rachunek napraw". jak 
go kiedys nazwat Sad Najwyzszy. budzi pewne za- 
strzezenie. Rowniez tworcy przepisow nie byli catko- 
wicie pozbawieni wa.tpliwosci. Dowodem jest § 16 ust. 
2. Czytamy w nim: ..Ustalona w karcie gwarancyjnej 
liczba napraw. jak i wymogi ust. 1, nie pozbawiaja. 
uprawnionego z gwarancji. sadowego dochodzenia 
wymiany towaru, jezeli jego wady powoduja dla u- 
prawnionego powazne zaktocenie w korzystaniu z 
rzeczy". Szkoda tylko, ze tworcy jednolitych warunkow 
gwarancyjnych z gory zatozyli, iz w takiej sytuacji o 
wymianie moze zadecydowac tylko sad Bye moze 
byli po prostu realistami. 




Prosze uprzejmie o udzielenie informacji. jak uzyskac 
tzw. bonifikate w wysokosci 50% ceny FSO 125p. 
Przedptate wnosze od 1980 roku. PKO wyznaczyto mi 
odbior samochodu na 1991 r. Pragne zrezygnowac z 
odbioru FSO 125p i otrzymac bonifikate. Dokad mam 
zwrocic sie w tej sprawie? 

ANDRZEJ ROSINSKI 



Osoba rezygnujaca z odbioru samochodu ma pra- 
wo do zwrotu pieniedzy zgromadzonych na rachun- 
ku wraz ze stosownymi odsetkami oraz bonifikaty 
budzetowej w wysokosci 50 proc. roznicy miedzy 
kwota oszczednosci a aktualna, cena samochodu. 
Deklaracje w tej sprawie nalezy ztozyc w placowce 
PKO prowadzacej rachunek przedptaty. Mozna to 





niedzy nie jest mozliwe. Powodem sa, ograniczone 
fundusze przyznane z budzetu, kt6re sukcesywnie 
przekazywane pozwalaja. rozliczyc sie z kolejnymi 
wtascicielami przedptat - z jednymi poprzez wyda- 
nie pojazdu, z innymi przez zwrot gotowki. 

Bez czekania mozna natomiast skorzystac z in- 
nej zastepczej formy realizacji przedptaty. Odbiera- 
jac pieniadze zgromadzone na rachunku wraz z od- 
setkami, rezygnujac z auta i bonifikaty uzyskuje sie 

prawo do sprowadzenia samochodu bez optaty cel- 
nej. Podstawa, jest zaswiadczenie. jakie dla wtadz 
celnych wystawia placdwka bankowa. Dokument 
ten jest wazny przez rok Zwotnienie z eta nie zwal- 
nia jednak uiszczenia podatku obrotowgo, ktPry 
przy imporcie samochodow wynosi 20 proc. kwoty 
stanowiqeej cene auta powiekszona. o naliczona., 




Wiele osob rezygnuje z korzystania zima. z samocho- 
du. Odstawienie auta „na kotki" wiaze sie z wieloma 
zagadnieniami natury technicznej. o ktorych pisalismy 
juz w Motorze nieraz. Rodza. sie jednak pewne proble- 
my prawne, dotycza.ee rejestracji i ubezpieczenia po- 
jazdu. Napotykaja. na nie zwtaszcza ci. ktorzy mimo 
niecheci do zimowej eksploatacji wtasnie teraz auto 
kupili (musieli zrealizowac przedptate. trafita sie wyja> 
kowa okazja itp.). Jak postapic w tej sytuacji? Co trze- 
ba zatatwic juz teraz, a z czym mozna poczekac do 
wiosny? Czy trzeba samochod zarejestrowac. optacic 
podatek drogowy? Takich pytah jest wiele. 

Przede wszystkim trzeba samochod zgtosic do ewi- 
dencji. Przepisy rozrozniajq bowiem dwa pojecia - 
zgtoszenia do ewidencji i rejestracji. W obu przypad- 
kach kompetentny jest wydziat komunikacji. Zgto- 
szenie do ewidencji wiaze sie z niewielka. optatq i 
polega na wprowadzeniu nowego pojazdu do doku- 
mentacji. Rejestracja natomiast taczy sie z dopu- 
szczeniem pojazdu do ruchu poprzez wydanie tablic 
rejestracyjnych. Wowczas tez powstaje obowiazek 
uiszczenia podatku drogowego oraz zawarcia ubez- 
pieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej. A zatem 
wtasciciel nowo nabytego pojazdu, wdwezas gdy uzna 
aure za sprzyjaja.ca. podjeciu eksploatacji. musi sie 
udac do wydziatu komunikacji by zarejestrowac auto, 
optacic podatek drogowy oraz ubezpieczenie OC i 
wtedy moze ruszyc w droge. Jesli w dtugie zimowe 
wieczory bedzie go niepokoit los pojazdu, moze ubez- 
pieczyc go w zakresie autocasco. PZU wprowadzit 
obecnie ograniczona. forme ubezpieczenia AC obej- 
muja.cq te rodzaje szkod, jakich moze doznac zapar- 
kowany pojazd - kradziez. pozar, wtamanie itp. Fakt 
wyreiestrowania auta i niezawarcia ubezpieczenia OC, 
nie stanowi przeszkody dla ubezpieczenia autocasco. 
(AG). 



ZWYCI^STWO 
ZDROWEGO ROZSADKU 



Przed rokiem wydziaty komunikacji przezyty obleze- 
nie. Tysiace wtascicieli samochodow wyrejestrowato 
swe pojazdy po to, by uniknac nowego, wyzszego 
podatku drogowego oraz by zmniejszyc wydatki zwia.- 
zane z ubezpieczeniem PZU. Okazato sie jednak, ze 
nie wszyscy moga. tak zrobic. Kto zgtosit wole wyreje- 
strowania auta po 1 stycznia, musiat uiscic podatek. 
Zwolnieni byli tylko ci, ktorzy zdazyli przed sylwestrem 
poprzedniego roku. Postepowanie to krytycznie oce- 
nita Rzecznik Praw Obywatelskich, ktora przepisy o 
podatku drogowym zaskarzyta do Trybunatu Konsty- 
tucyjnego jako niezgodne z Ustawq Zasadnicza.. Try- 
bunat nie dopatrzyt sie jednak sprzecznosci miedzy 
konstytucja. a przepisami podatkowymi i skarge odda- 
lit. W krotkim komentarzu redakcyjnym pisalismy 
wowczas z goryczs, ze Trybunat bada jedynie zgod- 
nosc z prawem, a nie ze zdrowym rozsa^dkiem, ktore- 
mu stosowane rozwiazanie podatkowe przeczy w 
sposob nazbyt oczywisty. Dostrzegli to rowniez u- 
rzednicy Ministerstwa Finansow. opracowuja.cy pro- 
jekt nowej ustawy o podatkach i optatach lokalnych. 
Przewiduje ona, iz wyrejestrowanie poiazdu spowodu- 
je wygasniecie obowiazku podatkowego z kohcem 
miesiaca - a nie jak dotychczas roku - w ktorym 
nastapito wyrejestrowanie. Sprawa, na pozor drobna, 
ale wazna, stwarzajaca zmotoryzowanym mozliwosc 
decydowania o sposobie eksploatacji wtasnego po- 
jazdu, swiadczy jednoczesme, ze nawet z poraiek 
Rzecznika Praw Ohywatelskich moga. ptyna.c korzysci 
dla obywateli (A G.) 



PF 126p STANDARD 






Urzad Antymonopolowy wymusit na FSM produkeje 
maluchow w wersji standard. Osoby posiadajace 
przedptaty, a chca.ee kupic PF 126p bez tzw. dodatko- 
wego wyposazenia musza. o tym fakcie powiadomic 
wtasciwy Polmozbyt. Obecnie PF 126p FL standard 
wyposazony w alternator i uruchamiany za pomocq 
kluczyka kosztuje 26 mln zt. FSM czeka na zgtoszenia 
dalszych klientow chcacych odebrac .standarda". 
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MOTO - JUNIOR 




KREWNI NASZEJ 
WARSZAWY 

Wiecie zapewne, ze w roku 1951 rozpo- 
cz$to w Polsce produkqe samocho- 
dow FSO Warszawa, na podstawie li- 
cenqi Pobiedy wytwarzanej od 1947 r. 
w Gorki w ZSRR. Samochod ten miat 
charakterystyczny ksztatt tytu nadwozia, 
zwany przez Amerykanow „Fast Back", 
czyli „szybki tyt", gdyz spadzista linia 
symbolizowata duz$ pr$dkosc i sporto- 
wy charakter pojazdu. 



Sylwetka tego rodzaiu poiawita si$ 
iuz przed II wojn^ swiatowg w Stanach 
Zjednoczonych Ameryki, a jej popular- 
nose sprawita, ze podobnie zacz$li 
ksztattowac nadwozia rowniez wytwor- 
cy europejscy. Dobrym przyktadem 
moze bye niemiecki Ford Taunus. 
wprowadzony do produkeji w 1939 r. Po 
wojnie wytwarzenie tego modelu pod- 
j$to dopiero w 1 951 r. w zasadzie nicze- 
go nie zmieniajqe. Tak wi^c Taunus 
miat drzwi z zawiasami na tylnej kraw?- 
dzi. dzielon^ szybe przedni^, wystajqee 
na boki btotniki. dolnozaworowy silnik i 
trzybiegow$ skrzynie przektadniowa, 



sfuz^c^ do przekazywania nap^du na 
tzw. sztywn^ os tyln^, pot^czon^ z nad- 
woziem za posrednictwem dwoch re- 
sorow poteliptycznych. O ile jednak 
Warszawa/Pobieda miaia juz niezalez- 
ne zawieszenie kot przednich, to Tau- 
nus ci^gle jeszcze musiaf zadowatac 
si? sztywn^ osi$ przedni^. rozwi^za- 
niem niekorzystnym, powodujgeym 
cz^sto drgania kot przednich, a poza 
tym zmniejszaigcym komfort jazdy Sa- 
mochod wytwarzany byt jedynie w 



wers|i dwudrzwiowej i cieszyt sie du- 
zym zainteresowaniem. 

Dodaimy, ze dose podobnym do 
Taunusa pojazdem byto w owym czasie 
Volvo, maj^ce jednak udany silnik gor- 
nozaworowy. Jak wi$c widac, nasza 
Warszawa byta wowczas pojazdem 
mog^cym konkurowac pod wzgl^dem 
wygl^du z nowosciami zachodniej Eu- 
ropy. Dopiero pozniej nasz przemyst 
zwolnit tempo modernizac|i i do dzi£ 
wleczemy si? w ogonie. S.A. 





1. Ford Taunus w pienvszej wersji 
przypomina inne samochody owego 
okresu - Warszawe, Volvo czy tez model 
Vanguard brytyjsklej firmy Standard. 
PredkoSc maksymalna Taunusa wynosHa 
105 km/h, gdyz silnik o pojemnoici 1172 
cm 3 dawaf jedynie 25 kW. Zuzycie paliwa 
wahato sie okofo 9 1/100 km 

2. Komora silnika, mimo ze mafa, 
pozwalata na bardziej swobodny dostep 
do poszczeg6lnych zespot6w nlz ma to 
miejsce w dzisiejszych samochodach 

3. To nle Warszawa, lecz Ford Taunus, ale 
mozna by sie pomylid I powiedziec. ze 
przedstawiony na rysunku samochod nosi 
mark? Peugeot lub Renault. Wszystkie 
one byty do siebie podobne 

Fot. Auto Bild 




CADILLAC SEVILLE STS 



USA 



Silnik 8-cylindrowy (V 90°) z wtryskiem paliwa, chtodzony cieczg. umieszczony poprzecznie z przodu. nap^dza- 
jacy kota przednie, pojemnosc skokowa 4467 cm 3 , moc maksymalna 135 kW przy 4400 obr./min. Skrzynia 
przektadniowa: 4-biegowa automatyczna. Hamulce tarczowe. Ogumienie 205/70 R 15. Zawieszenie: z przodu 
wahacze poprzeczne i wzdtuzne, z tytu wahacze poprzeczne, kolumny McPherson. Nadwozie: 4-drzwiowe typu 
sedan. Wymiary: dt./szer./wys. 4845/1839/1365 mm. Pojemnosc zbiornika paliwa 71 dm 3 . Pojemnosc bagaznika 
400 dm 3 . Masa wtasna 1575 kg. Osia,gi: przyspieszenie 0-100 km/h - 9 sek. Predkosc maksymalna 200 km/h. 
Srednie zuzycie paliwa 12-17 dm 3 /100 km. 




Sprawdz sam siebie 

CZY ZNASZ 
PRZEPISY RUCHU? 



W naszym tescie masz okazje (nie ryzykujqc!) przeko- 
nac sie, jaka jest Twoja wiedza o zasadach obowigzu- 
jgcych w ruchu drogowym. Przy kazdym pytaniu znaj- 
du)3 si$ trzy odpowiedzi, z ktorych iedna i tylko j e d - 
n a jest prawidtowa. Zadanie polega na tym, aby okre- 
slic - Mora odpowiedz jest wtasciwa. Rozwiqzanie i 
ocene wynikow zamieszczamy - jak zawsze - na kori- 
cu. 

I. Kart? rowerowa, motorowerowa i woznicy 
moze uzyskac osoba, kt6ra wykazata sie niezbed- 
nymi kwalifikacjami oraz osiagneta wymagany wiek, 
a mianowicie: 

a) 10 lat w odniesieniu do karty rowerowej. 13 lat - 
motorowerowej i 18 lat - woznicy; 

b) 12 lat w odniesieniu do karty rowerowej, 1 5 lat — 
motorowerowej i 18 lat - woznicy; 

c) 10 lat w odniesieniu do karty rowerowe). 1 5 lat — 
motorowerowej i 17 lat - woznicy. 

II. W razie uczestniczenia w wypadku drogowym, 
jezeli w tym wypadku sa zabici lub ranni, kierujacy 
pojazdem jest obowiazany m.ln.: 

a) udzielic niezb^dnej pomocy ofiarom wypadku 
oraz wezwac pogotowie ratunkowe i policj$; 

b) sprawdzic, czy ofiary czuj^ si? dobrze, a jesli tak 
to juz nic nie trzeba robic; 

c) ustalic, z czyjej winy doszto do wypadku. 

III. Uzywanie sygnafow dzwiekowych na obszarze 

zabudowanym: 

a) jest zabronione, chyba ze jest to konieczne w 
zwi^zku z bezposrednim niebezpieczehstwem; 

b) jest zabronione bez wzgl^du na okolicznosci, 
gdyz nalezy stosowac tylko sygnaty swietlne; 

c) jest dozwolone w porze dziennej tj. od godz. 
6.00 do 22.00 i zabronione w pozostafej cz^sci 
doby, a takze w okolicach szpitali i szkot. 

Rozwi^zanie testu 

* * * 

I - c, II - a, III - a 

Gratulujemy, jesli wybrates wszystkie prawidtowe 
odpowiedzi. Znakomicie znasz przepisy ruchu drogo- 
wego. Jeden bi^d - ocena dobra. Dwa btedy - wynik 
dostateczny. Jesli we wszystkich przypadkach wybra- 
tes ztq odpowiedz. to nailepsz^ lektur^ b^dzie dla Cie- 
bie kodeks drogowy i„, nasz tygodnik I uwazai - bo 
na drodze grozi Ci niebezpieczehstwo. 



MOJ SAMOCHOD 



Lada 



Znikaj^ca 
guma 



Guma, co prawda, nie koroduje tak jak stal, niemniej z 
upfywem czasu tez tract swoje wtasciwosci. Poza zu- 
zyciem mechanicznym nast^puja. w niej procesy sta- 
rzenia. Efekty widac na zdjeciu, pokazujacym w kilku- 
letnim pojezdzie gumowa. tuleje stabilizatora przed- 
niego zawieszenia. Jak widac, jest ona mocno speka- 
na i wytarta tak, ze stabilizator niemal dotyka stalowei 
obejmy. Skutek tego to metaliczne stuki przy przejez- 
dzaniu kazdej nierownosci drogi. Gdy guma zniknie 
catkowicie, stuki beda. sie nasilac, a dodatkowo jesz- 
cze samochod moze gorzej sie prowadzic.( ■ R) 




PF 126p 

Figlarna 
skrzynka 



Dla wielu osob najwieksza. zalet^ PF 126p jest to, cze- 
go w nim nie ma, bo tylko to sie na pewno nie zepsuje. 
Niestety. nawet w najbardziej spartahskim samocho- 
dzie nie sposob obyc sie bez instalacji elektrycznej. A 
ta, mimo ze w PF 126p rowniez nie jest specjalnie 
skomplikowana, lubi ptetac rdzne figle. Do niejako tra- 
dycyjnych mozna zaliczyc ktopoty ze skrzynka. bez- 
piecznikdw, a doktadniej mowiac - podtaczemami do- 
chodzacych do niej przewodow. Ich cecha charakte- 
rystyczng jest, ze po kilku latach eksploatacji pekaja 
konektory zacisniete na kohcach przewodow i nagle 
jakis odbiornik przestaje dziatac Jesli wiec na przy- 
ktad zgasnie nam jedno swiatto pozycyjne, a stwierdzi- 
my, ze zmiana zarowki nic nie przyniosta, warto wyjac 
dwie zapinki mocujace skrzynke, odchylic ja. i zoba- 
czyc czy jakis przewod nie zwisa luzno zamiast tkwic 
na swym miejscu w ztaczu skrzynki. (K) 







Uszkodzenie 



korka 



Zalany olejem, brudny silnik zle swiadczy o wtascicie- 
lu samochodu. Drobne wycieki wprawdzie nie zaszko- 
dza. jednostce napedowej. ale wskazuia., iz juz dawno 
nikt nie zagladat pod pokrywe silnika w celu wykona- 
nia regulacji lub chocby kontroli poziomu oleju i 
sprawdzenia osprzetu. Nie bez znaczenia jest tez za- 
nieczyszczenie srodowiska. A moze wtasnie taki nie- 
porzadny kierowca poslizgnie sie na w ten sposob 
rozlanym oleju zwilzonym deszczem i rozbi|e samo- 
chod? 

Tymczasem w PF 126p olej moze wyciekac z roz- 
nych miejsc silnika, a w szczegolnosci z miejsca, w 
ktorym go sie wlewa, czyli spod korka wlewowego. 
Jakim sposobem? Choc korek ten znajduje sie w naj- 
wyzszym punkcie |ednostki napedowej, przez kazda. 
nieszczelnosc wydostaja. sie znaczne ilosci mgty ole- 
lowej, wypompowywane pulsaciami cisnienis w 
skrzyni korbowej. Gdy korek samoczynnie odkreci sie 
i wypadnie, juz po kilkunastu kilometrach jazdy wiek- 
szosc oleju z silnika znajduje sie na wszystkich ele- 
mentach komory silnikowej. Korki te zas odkrecajq 
sie, gdyz na skutek drgah wywotanych wyzej wspom- 
niana pulsacja., wycieraja. sie zaczepy pokrywki (strzat- 





ka fot. 1 ). Doraznie mozna wtedy przygia,c w dot kra- 
wedz kazdego z trzech zaczepow, zas skuteczna na- 
prawa - to wymiana pokrywki. Bardzo czesto wytamu- 
je sie ..noga" korka - czyli trzpieh z zaworkiem (fot. 2 i 
3). pozostawiajac w denku spory otwor. Korek taki 
nalezy oczywiscie wymienic na nowy. Ten nowy zas. 
aby uniknac ponownego uszkodzenia, mozna obspa- 
wac mosia.dzem. Nie bedzie sie wtedy przez nit trzpie- 
nia saczyt cafy czas olej, a ponadto - sam trzpieh 
nigdy sie nie wyfamie. J.D. 
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Polonez 

Krotka 
linka 



W numerze 45 z dnia 11.XI.90 w rubryce ..Eksploata- 
cja", w artykule pt. ..Bardzo wazny drobiazg" traktuja.- 
cym o nowym rozwiazaniu konstrukcyjnym sterowania 
przepustnica. gaznika w samochodach Polonez, za- 
brakto odpowiedzi na pytanie, czy jego zastosowanie 
w samochodzie ze starym rozwiazaniem, tj. z dtuga 
linka.. wymaga jakichkolwiek zmian, poza oczywiscie 
zamiana. dtugiej linki na nowy sposob sterowania (z 
krotka linkaj - jezeli tak. to jakich? 

Prosze o taka. mformacje. gdyz doswiadczony opi- 
sanymi w ww artykule niesprawnosciami, chciatbym 
w moim samochodzie zastosowac nowe sterowanie 
przepustnica. gaznika. 

waiaemar Musiai 
Warszawa 

Do kompletu nowego sterowania przepustnica. na- 
lezy, procz same] dzwigni (kofyski) oraz linki, takze 
pokrywa zaworow z nowa osiq. Najwygodniej jest 
kupic caty komplet, tj. pokrywe wraz z zamontowa- 
na na niej dzwignia. Nowe linki mozna nabyc od- 
dzielnie. Montaz catosci nie wymaga zadnego ko- 

J.D. 



Mercedes W123 

- 

Urywaj^cy si^ 
ttumik 

Rzadko kto kojarzy zty stan uktadu wydechowego z 
bezpieczenstwem innych uzytkownikow drogi, nawet 
pieszych znajdujgcych si? na poboczu lub chodniku. 
Tymczasem przekorodowanie ttumikow b^dz t^cz^- 
cych je rur moze spodowowac unrvanie si? w czasie 
jazdy cz?sci uktadu wydechowego L. dalsz^ cz?sc 
zdania pomin?, bo przypadkow moze bye duzo - od 
kohcz^cych si? szcz?sliwie az po tragiczne. 

W Mercedesach W123, zwtaszcza leciwych, stosun- 
kowo cz?sto najstabsze okazuje si? t^czenie rury wy- 
dechowej z ostatnim ttumikiem. Jesli w miejscu tym 
nast^pi p?kni?cie, ttumik zamocowany z tytu dwoma 
uchwytami gumowymi uderza o nawierzehni?, drugq 
strong zas zapiera si? o tylny pas iPieksztatcaj^c go. 
Koszt usuni?cia zniszczeh znacznie przewyzsza wow- 
czas cen? solidnego zespawania uktadu wydechowe- 
go. W.S. 



EKSPLOATACJA 
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OLEJE 
NAPEDOWE 





uieje napeoowe to 
o zaptonie samoczynnym. Sa. mieszanina. cie- 
ktych weglowodorow o temperaturze wrzenia 
180... 380°C, uszlachetniona. (lub nie) specjalny- 
mi dodatkami. 

Odpowiednie cechy oleju uzyskuje sie przez 
zestawienie we wtasciwych proporcjach po- 
szczegolnych grup weglowodorow (parafino- 
wych, aromatycznych lub innych). Najlepsze 
wtasciwosci samozaptonowe maja. weglowodo- 
ry parafinowe (o prostych tahcuchach), gorsze - 
weglowodory aromatyczne. Wada. weglowodo- 
row parafinowych jest ich wysoka temperatura 
krystalizacji, tj. przechodzenia w stan staty. 

Jedna. z waznych cech eksploatacyjnych ole- 
ju napedowego sa. jego wtasciwosci niskotem- 
peraturowe. Otbz przy ochtadzaniu oleju nape- 
dowego zaczynaja. sie w nim krystalizowac 
czastki weglowodorow parafinowych. Powoduje 
to na poczajku lekkie zmetnienie oleju napedo- 
wego (staje sie on nieklarowny i nieprzezroczy- 
sty). Przy dalszym ochtadzaniu krysztatki te po- 
wiekszaja. sie i zaczynaja wydzielac sie z cieczy. 
Osadzaja. sie na sciankach i na dnie zbiornika, 
wewna^trz przewodow i filtrbw, powodujac ich 
zatykanie (blokowanie). Zablokowanie przewo- 
dow i filtrbw powoduje przerwanie doptywu pali- 
wa do silnika, przerywajac lub zaktbcajac jego 
prace, albo trudnosci lub niemozliwosc urucho- 
mienia silnika. Tworzeniu sie parafin sprzyja o- 
becnos6 w oleju napedowym wody i czastek 
zanieczyszczeh statych. Wtasciwosci niskotem* 
peraturowe oleju napedowego mozna polep- 
szyc usuwajac z niego weglowodory parafino- 
we. Odparafinowanie oleju napedowego jest 
jednak kosztowne, a oprocz tego mniejsza za- 
wartosc weglowodorow parafinowych zmniej- 
sza sktonnosc paliwa do samozaptonu. Dlatego 
czesto stosuje sie inny sposob - dodajac do 
oleju napedowego substancje zwane depresa- 
torami, ktore hamuja. proces rozrostu krysztat- 
kow parafin i powoduje, ze olej napedowy nie 
traci ptynnosci. Depresatory dodaje sie w pro- 
cesie produkcji oleju napedowego (w rafinerii) 
lub u uzytkownika (do zbiornika pojazdu). 



Zachowanie sie oleju napedowego w niskiej 
temperaturze charakteryzuje kilka wielkosci nor- 
matywnych, takich jak: temperatura zmetnienia, 
temperatura krzepniecia, graniczna temperatura 
przettaczania, temperatura zablokowania zimne- 
go filtru. Parametry te okresla sie w scisle okre- 
slonych warunkach, w czasie badah laboratoryj- 
nych oleju napedowego. Minimalna. temperatu- 
re otoczenia, w ktorej olej napedowy moze bye 
uzytkowany w silniku bez zadnych dodatko- 
wych zabiegow, okresla temperatura zabloko- 
wania zimnego filtru. Jest ona o 10... 15°C wyz- 
sza od temperatury krzepniecia oleju napedo- 
wego. 

W Polsce produkuje sie 5 gatunkow oleju na- 
pedowego do szybkoobrotowych silnikow wy- 
sokopreznych, rozniacych sie gtownie wtasci- 
wosciami niskotemperaturowymi i zawartoscia. 
siarki (tab. 1). Dwa z nich sa. letnie a trzy - zimo- 
we. Oznakowanie olejbw napedowych jest na- 
stepuja.ee: 

- I (jedynka rzymska) oznacza olej napedowy 
do silnikow o zaptonie samoczynnym, szyb- 
koobrotowych, 

- litera L lub Z - L oznacza olej napedowy letni, 
a Z - zimowy, 

- liczba (20, 35, 40) oznacza maksymalna. tem- 
perature krzepniecia oleju napedowego zi- 
mowego zas litera (s lub w) swiadczy o sred- 

niej (s) lub wysokiej (w) zawartosci siarki. 
Zatem poszczegoine yatunki olejow napedo- 
wych maja. symbole: ILs, ILw (letnie), i IZ-20, IZ- 
35, IZ-40 (zimowe). Oleje napedowe letnie moga. 
bye uzytkowane do temperatury otoczenia po- 
wyzej -2...0°C. a oleje zimowe: IZ-20 - w tem- 
peraturze powyzej minus 12°C, IZ-35 - powyzej 
minus 20°C i IZ-40 - powyzej minus 30°C. O- 
czywiscie przy zatozeniu, ze olej napedowy jest 
czysty i nie zawiera wody, uktad zasilania pali- 
wem jest sprawny, a wktady filtrbw paliwa nie sa. 
zanieczyszczone. W warunkach zimowych w 
sieci dystrybucji rozprowadza sie olej napedo- 
wy IZ-20, ktory powinien zapewnic prawidtowa. 
prace uktadu zasilania do temperatury otocze- 
nia do -12°C. Olej napedowy IZ-35 przeznaczo- 
ny jest dla pojazdow MZK, PKS, strazy, itp., a 
olej napedowy IZ-40 jest praktycznie uzytkowa- 
ny tylko w wojsku. 

Zastosowanie do zasilania silnika wysoko- 
preznego oleju napedowego o nieodpowied- 
nich wtasciwosciach niskotemperaturowych 
(np. oleju napedowego letniego przy ujemnej 
temperaturze otoczenia) moze spowodowac: 

- trudnosci lub niemozliwosc uruchomienia sil- 
nika, 

- nierozwijanie przez silnik petnej mocy. 

- przerwy w pracy silnika. 

Aby uniknac tych ktopotow trzeba tylko (az!) 
stosowac wtasciwy (zimowy) gatunek oleju na- 
pedowego, utrzymac w petnej sprawnosci tech- 
nicznej uktad zasilania silnika i uktad rozruchu, 
oczyscic zbiornik paliwa z zanieczyszczeh me- 
chanicznych i wody, wymienic wktady filtrbw pa- 
liwa na nowe. Eksploatacje samochodow z sil- 
nikami wysokopreznymi zima. utatwiaja. pewne 
rozwiazania konstrukcyjne oraz przedsiewziecia 
eksploatacyjne, a mianowicie: 

- zbiornik, przewody i filtry paliwa umieszcza 
sie w sposob minimalizujacy ich chtodzenie 
przez optyw zimnego powietrza w czasie jaz- 

dy. 

- niepozadane jest stosowanie gestych (o ma- 
tych oczkach) siatek na wlocie (smoku) pali- 
wa ze zbiornika do uktadu zasilania, 

- stosuje sie filtry paliwa o duzej doktadnosci, 
ale o matym oporze przeptywu (duzej po- 
wierzehni papieru filtracyjnego), 

- filtry paliwa umieszczane sa. tak, aby byty 
podgrzewane przez silnik, 

- stosuje sie podgrzewanie oleju napedowego 
cieczg chtodzaca. lub przy uzyciu podgrzewa- 
czy elektrycznych, ktore rozpuszczaja. parafi- 
ny powstaja.ee w oleju napedowym. Podgrze- 
wacze umieszczane sa. w przewodach paliwa, 
w zbiorniku lub w gtowicy filtrbw paliwa. 

Uzytkownik, w przypadku trudnosci, moze po- 
nadto zastosowac dodatkowe zabiegi by polep- 



szyc wtasciwosci niskotemperaturowe (gtownie 
obnizyc temperature zablokowania zimnego fil- 
tru) oleju napedowego. Po)ega to na dodaniu do 
paliwa: 

- benzyny silnikowej, 

- paliwa lotniczego lub nafty, 

- specjalnych dodatkow wielofunkcyjnych lub 

depresatorow. 
Aby okreslic skutecznosc dziatania (polepsze- 
nia wtasciwosci niskotemperaturowych oleju 
napedowego) tych substancji, wykonano bada- 
nia temperatury zablokowania zimnego filtru 
probkami olejow napedowych zakupionymi w 
stacjach CPN z roznymi dodatkami. Wyniki 

przedstawiono w tablicy 2. 

Z tabeli mozna sie zorientowac, ze wykorzy- 
stywany podczas prob olej napedowy IZ-20 
miat wyzsza. temperature zablokowania zimne- 
go filtru (-7°C) niz wymagana norma. (-12°C) - 
moze wiec bye uzytkowany tylko do temperatu- 
ry otoczenia -7°C, a powinien bye przydatny do 
temperatury -12°C. Z badah wynika, ze doda- 
wanie paliwa lotniczego (nafty) lub Etyliny 86 tyl- 
ko nieznacznie poprawia wtasciwosci niskotem- 
peraturowe oleju napedowego, a musimy jed- 
noczesnie pamietac iz Etylina 86 dodatkowo 
pogarsza jego wtasciwosci samozaptonowe. 
Dobre rezultaty osia.ga sie natomiast dozuja.c 
specjalne dodatki niskotemperaturowe. W 
handlu dostepne sa. dose liczne preparaty pro- 

(clqg dalszy na str, 17) 



Parametry krajowych olej6w napedowych 



Liczba cetanowa. 
nie mniej 
Lepkosc kinema- 
tyczna, mmVs w 
20°C 



°C 

nie wyzsza niz 
Temperatura za- 
blokowania zim- 
nego nitru, °C nie 
wyzsza niz 
Zawartosc siarki, 
% nie wiecej niz 
Mlnimalna tempe- 
ratura uzytkowa- 
nia w silniku, C 



Gatunek oleju napedowego 



ILs 



45 



4-5 



0.6 



ILw 



45 



4-5 



1.0 



IZ-20 


IZ-35 


IZ-40 


45 


45 


40 


3.8 + 


2,8 + 


2,6 + 


4^ 


3,4 


3,0 


-20 


-35 


-40 


-12 


-20 


-30 


0.6 , 


0.6 


0,3 


-12... 


-20... 


-30... 


-14 


-22 


| -33 



Tabllca 2 

Wyniki badania temperatury zablokowania zimnego filtru 
(minimalnej temperatury uzytkowania) oleju napedowego 







Rodzaj badancgo produktu 


temperatura 




uzytkowania, 

°C 


Olej napedowy ILs 


0...-2 


Olej napedowy ILs + 10% paliwa 




lotniczego PSM-2 


-3 


Olej napedowy ILs ♦ 20% Etyliny 86 




Olej napedowy ILs + 0,1% dodatku 




Castrol TD A 




Olej napedowy ILs + 0,11% dodatku 




Mobil Flow 




Olej napedowy ILs + 0,2% dodatku 




Castrol TD A 


-12 


Olej napedowy IZ-20 


-7 


Olej naped. IZ-20 * 10% paliwa 




lotniczego PSM-2 


-8 


Olej napedowy IZ-20 ♦ 20% Etyliny 86 


-12 


Olej naped. IZ-20 + 0,1% dodatku 




Castrol TDA 


-17 


Olej naped. IZ-20 * 0,11% dodatku MobU 




Flow 


-18 


Olej naped. IZ-20 t 0,2% dodatku 




Castrol TDA 


-19 
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NOWOSCI TECHNIKI 






Takie zabezpieczenie daje swym klientom 
niemiecka firma Audi, przynajmniej jesli 
idzie o ktopoty zwi^zane z ewentualnym 
przerdzewieniem nadwozia. 



Stowo ..ewentualnym" jest tu zreszt^ 
jak najbardziej na miejscu, bo przeciez 
po 10 szcz^sliwie przeiezdzonych la- 
tach nadwozie na pewno z powodu 
rdzy nie rozsypie si$ od razu jednego 
dnia. Zdziwienie Czytelnikow powinno 
si^ zmniejszyc, jesli przypomnimy, iz 
Audi, jako iedyna firma na swiecie, pod- 
daie 100% powierzchni nadwozia cyn- 
kowaniu. 

Na pocz^tku grudnia rozpocz^ta sie 
sprzedaz modelu Audi 100, b^d^cego 
juz czwartym samochodem tej linn 
Wszyslkie one miaty zawsze nap$d koi 
przednich i podiuznie ustawiony silnik. 
Sprawito to, ze w komorze silnikowej 
naprawde dobrze miescity si$ tylko jed- 
nostki czterocylindrowe. Audi pragn^fa 
wszakze czyms si$ wyrozniac wsrod 
sporej grupy konkurentow Nie szto tu 
wyfgcznie o moc silnika, raczej o tzw. 
kulture jego pracy. Skoro silnik szes- 
ciocylindrowy o rzedowym uktadzie cy- 
lindrow nie miescrf si$ p6d pokrywq ko- 
mory (Audi zreszt^ takiego silnika nie 
miafa). silnik V6 zas w owych ..zamie- 
rzchtych" czasach lat siedemdziesiq- 
tych nie grzeszyt rownomiernym bie- 
giem. postawiono na... silnik o pi$ciu 
tylko cylindrach. Byf to akt duzej odwa- 
gi, bo taka konfiguraqa nie gwarantuje 
zrownowazenia wszystkich sit powsta- 
j^cych w wyniku ruchu posuwisto- 
-zwrotnego ttokow i skomphkowanego 
ruchu ci^zkich przeciez korbowoddw. 
Ponadto, na dobrg sprawe, nikt o takim 
silniku. poza nielicznymi przyktadami z 
grupy ci^zarowek, do tej pory nie sty- 
szat. 

Mimo ogramczonej dtugosci i tak 
byty ktopoty z pomieszczeniem nowej 
lednostki nap$dowej i trzeba byto prze- 
sun^c chtodnic^ zdecydowanie na 
bok. 

Audi przetamato pocz^tkowe opory, 
w czym zreszt^ pomogty sukcesy raj- 
dowe samochodow w wersji Quattro. 
Model 100 doczekat sie bardziej luksu- 
sowej wersji 200, a potem poiawit sie 
okret flagowy - zwany 300 i wyrozniaj^- 
cy si? silnikiem V 8. Wspominamy o 
tym dlatego, ze oferowany obecnie, po 
raz pierwszy w historii, silnik V 6 to nic 
mnego, jak V 8 z ..obcietymi" dwoma 
cyhndrami. Najlepszym k^tem rozchyle- 
nia obu rzedow cylindrow dla jednostki 
V 8 jest 90° (albo 180°. ale bytby to sil- 
nik w samochodzie osobowym zupet- 
nie nieprzydatny). I tu ktopot - w widla- 
stej szostce wspomniany optymalny 
kgt to tylko 60°, co, po pierwsze. pod- 
wyzsza silnik, po drugie utrudnia 
zmieszczenie miedzy rzedami cylind- 
row kolektorow ss^cych i wreszcie, 
rzecz chyba najwaznieisza, zmusza do 
wytwarzania silnika na innej niz silnik V 
8 linii obrobczej. Gdyby przyjqc rozchy- 
lenie 90° rowniez dla szostki, nierowno- 
mierne odstepy.w pojawianiu si? iskier 
na swiecach zapfonowych zmniejszaty- 
by w bardzo duzym stopniu zyski jakie 
daig dwa dodatkowe cylindry. Na 
szcz?scie znany jest od paru lat spo- 



sob obejscia problemu - wat korbowy 
projektuje si? z przesuni?ciem wzaiem- 
nym dwoch s^siaduigcych czopow kor- 
bowych o 30°. Pionierem takiego roz- 
wi^zania byta grupa konstruktorow sil- 
nika V 6 Renault-Peugeot-Volvo, dzis 
spotykamy taki ,,pokr?cony" wat nawet 
w ciezarowkach firmy Mercedes! 

W ten sam sposob zapewniono row- 
ne odstepy pracy szesciu cylindrow 
nowej dla Audi jednostki napedowej. 
Do jej produkcji wystarczy wyt^czyc 
dwa z osmiu wrzecion na tak zwanei 
linii transferowej i najwiekszy problem 
technologiczny (i finansowy!) z gtowy. 

Szostka widlasta Audi jest - mimo 
zehwnego kadtuba - najlzejszym silni- 
kiem swej klasy, a co do dtugosci wy- 
starczy powiedziec, ze zajmuje mmej 
mieisca niz |ednostka czterocylmdro- 
wa. Nic dziwnego. ze chtodnica mogta 
powrocic na nalezne jej mieisce w osi 
symetrii samochodu. 

Na pocz§tek w kazdym cylindrze 
znajduj^ si? tylko dwa zawory, urucha- 
miane watkami rozrz^dczymi w gtowi- 
cach wykonanych z lekkiego stopu. 
Dodanie dalszei pary zaworow nie sta- 
nowitoby jednak ktopotu - kolektory 
ssgce i wydechowe znajdujg si? po 
przeciwnych stronach rzedow cylind- 
row. Wtasciwie mozna mowic o jednym 
tylko kolektorze dolotowym, ale za to 
jakze skomplikowanym. Oto kryje on w 
sobie szesc przeston sterowanych 
wspolnie matym sitowniczkiem podcis- 
nieniowym. Podcisnienie to ta wartosc, 
ktora panuje w przewpdzie ss^cym. 
Przy mniej wi?ce| 4000 obr./mm. klapki 
zmieniai^ swe potozenie i powietrze, 
More przy nizszych obrotach naptywato 
stosunkowo dtugimi kanatami o matej 
srednicy. zmienia sw^ droge. Dla uzy- 
skania duzej mocy obowi^zujq bowiem 
inne warunki niz dla uzyskania duzego 
momentu, przewody s^ teraz znacznie 
krotsze i o wi?kszym przelocie. Dzi?ki 
takiemu rozwiqzaniu, znanemu juz 
chocby z samochodow |apohskich, nie 
ma straty mocy. a moment obrotowy w 
porownaniu z rozwi^zaniem konwen- 
cjonalnym jest wi?kszy o 30 Nm! 

Nadwozie Audi 100 w dotychczaso- 
we) wers|i krytykowane byto za 
nadmiernie pochylone szyby boczne, 
co w potaczeniu z optywowq szybg 
przedni^ dawato efekt ..cieplarni" - 
wn?trze nadwozia nadmiernie si? na- 
grzewato nawet przy niezbyt upalnej 
pogodzie. Wyciagni?to wi?c wnioski i 
nowe nadwozie ma )uz znacznie mniei- 
sze pochylenie okien, choc nie dotyczy 
to szyby przedmej. A ze jednoczesnie 
zadbano o to, aby woda zbieraj^ca si? 
na dachu nie wpadata na siedzenia 
przy otwieraniu drzwi, klienci powmni 
nareszcie bye w petni usatysfakejono- 
wani. 1 

Powody do zadowolenia maj^ i me- 
chanicy - hydrauliczne popychacze, e- 
lektroniczny zapton i wymiana oleju co 
1 5 000 km a swiec co 30 000 km. redu- 



kuj3 konieczny wysitek do minimum 
Nie trzeba tez przeprowadzac z klien- 
tem wywiadu na temat pracy silnika - 
wtasny wbudowany uktad diagnozy po- 
zwala na odpowiednich przyrzgdach 
stacji obstugi odczytac na co silnik 
.jest chory" Silnik, ktory, gdy uszko- 
dzona jest skomphkowana elektronika, 
pozwoli dojechac do warsztatu na tzw 
programie awaryjnym. Moze mniej osz- 
cz?dnie. moze troch? wolniej. ale doje- 
chac! 

Jeszcze par? stow o podwoziu. Ma 

ono bardzo duzy rozstaw osi 2,69 m 

przy dtugosci poiazdu 4,79 m. Audi 100 

jest wi?c samochodem duzym i z ko- 

niecznosci nie nailzejszym - od 1300 

do 1500 kg zaleznie od typu silnika i 

zamowionego wyposazenia. Przyj?cie 

az 15-calowego ogumienia tez ma pe- 

wien udziat w tej wysokiej masie, lecz 

pozwala instalowac bardzo duze ha- 

mulce. co przy pr?dkosciach maksy- 

malnych od 180 km/h do 220 km/h ma 

spore znaczenie. Jedynie w najtahszym 

modelu 4-cylmdrowym ABS nie stano- 

wi wyposazenia seryjnego. 
Audi byto w swoim czasie prekurso- 

rem aerodynamicznei linii nowoczesne- 

go samochodu. Dzis konkurencia 

zmniejszyta dystans a firma wywodz^ca 

swe tradyqe z danej wytworni... DKW 

stara si? pokonac rywali nie tylko opty- 

wowymi liniami lecz jak najszerzej pO|?- 

t^ doskonatosciq. 

TOMAS2 SOBIECKI 



1. Audi 100 w IV wydaniu. Gdyby te 
prawie olimpijskie kotka zamienic na coi 
trbjramiennego.. 

2. Audi 100 ma typowa sylwetk? 
wynikajaca z dazenia do jak najnlzszych 
oporow powietrza. Uzyskany Cx to 0,29. 

3. Dysze ci&nleniowe systemu mycia 
reflektordw wysuwane sa ..do akcji" o 60 
mm, co znakomicie zwieksza ich ' 
skuteczno^c 

4. Najtrwalsze nadwozie Swiata w wersji 
Quattro z napedem na obie osie i 
silnikiem V6. Uktad 4x4 oferowany jest 
rowniez z tahszym silnikiem 
5-cyllndrowym 2,31. 

5. Oobry pomyst wart kopiowanla: 
wystarczy otworzyc bagaznik a trbjkat 
ostrzegawczy staje sie natychmiast 
widoczny. Potem mozna go spokojnie 
przeniesc w prawidtowe miejsce - 100 m 
za unieruchomionym samochodem. 

6. Wszystkie silniki, od rzedowej 2 I. czworki 
po V6 2,8 I maja jeden tylko pasek 
wielorowkowy z automatycznym 
napinaczem. Dziwny ,,robak nad gbrnym 
k6fklem pasowym to trzy podwbjne cewki 
zaptonowe eliminujace koniecznoid 
stosowania rozdzielacza w 
elektronicznym uktadzie zaptonowym. 
Swiece mimo to wytrzymuja 30 000 km. 

7. Od stopek pedatow do irodka oparcla 
tylnego siedzenia prawie dwa metry! 

8. Biafe strzafki oznaczaja dfugi dolot 
powietrza gwarantujacy wysokl moment 
obrotowy przy niskich i ^rednlch 
obrotach. Przy okoto 4000 obr./min. 
sitownlk podciinieniowy przekreca klapki 
sterujace i powietrze ma juz i krdtszq 
droge do przebycla, i wieksze przekroje 
przewodbw. 

9. Aerodynamike optaca sie uwzgledniad 
takze w drobiazgach - przedstawiona na 
gbrze przestona w uktadzie wentyiacjl 
powoduje znacznie mniejsze zawirowania, 
co obniza pozfom szumbw. 




Audi 100 
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Praktyka za kierownica' 

ZACHOWAJ 

ODSTEP! 



Dawno temu zalecano, aby odstep 
od poprzedzajacego nas pojazdu 
wynosrt mniej wiecej tyle metrow, 
ile kilometrow na godzine wynosi 
predkosc, z jaka. podazamy. W 
miare rozwoju motoryzacji i wzro- 
stu liczby samochodow zasada ta 
ulegta istotnej modyfikacji. I stusz- 
nie, gdyz az tak duzy odstep nie 
bywa w praktyce konieczny, a w 
warunkach intensywnego ruchu 
nie jest po prostu realny. 

Obecnie nasze przepisy kwestie 
odlegiosci od jadacego z przodu 



pozoslawiaja. do oceny kieruja.ce- 
mu, stwierdzajac tylko ogolnie, ze 
jest on obowiazany: 
„UTRZYMYWAC odstep nie- 

ZBEDNY DO UNIKNI^CIA ZDE- 
RZENIA W RA2IE HAM O WAN I A 
LUB ZATRZYMANIA POPRZE- 
DZAJACEGO POJAZDU". 

Przy takiej normie prawnej nie- 
zbedne staje sie w praktyce za 
kierownica. uwzglednianie na bie- 
zaco wszystkich czynnikow, ja- 
kie moga. miec wptyw na droge 
zatrzymania naszego auta w 



i r 






W6G 639/ 



razie, gdy poprzedzajacy nas sa- 
mochod zahamuje. 

Rozpatrzmy przypadek najprost- 
szy, a mianowicie ten, ze skutecz- 
nosc hamulcow naszego samo- 
chodu i tego, ktory jedzie z przodu, 
jest nieomal identyczna. W takiej 
sytuacji nalezy uwzglednic jedynie 
opoznienie, z jakim rozpoczniemy 
ograniczac predkosc, czyli czas, 
od chwili ujrzenia jarzacych sie 
swiatef STOP poprzednika do mo- 
mentu zadziatania hamulcow kiero- 
wanego przez nas auta. Bedzie to 
iaczny czas reakcji psychicznej i fi- 
zycznej. Zazwyczaj wynosi on oko- 
to 1 sekundy. 

Ale tu uwaga! Z wielu powodow, 

takich np. jak zmeczenie, rozpro- 

szenie uwagi, zaawansowany wiek, 

refleks moze bye gorszy. W takim 

wypadku, kiedy nie mozemy liczyc 

na sprawne dziafanie, nalezy przy- 

jac i n d y w i d u a I n y czas reakcji, 

wiekszy od tej przecietnej sekun- 
dy. 

Jesli zatem dysponujemy takimi 
samymi hamulcami (oponami, ob- 
ciazeniem pojazdu itp.) co poprzed- 
nik. odlegiosc od niego nie p o - 
winna bye mniejszanizod- 
cinek pokonywany w czasie j e d - 
nej sekundy przy predkosci, 



BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO 

/ 





SYTUACJE 



Oto dose typowy widok drogi w okresie 
zimowym, Miejscami jezdnia jest czar- 
na, gdzieniegdzie jednak pokryta bywa 
zlezatym sniegiem. Normujac predkosc 
na takiej drodze uwzgledniamy fakt, iz 
mamy do czynienia z rozna. przyczep- 
noscia na niewielkim dystansie. Jesli 
zajdzie koniecznosc hamowania bedzie 
ono na pewno w jakiejs mierze utrud- 
nione. 



Jak zawsze, i w takich warunkach, 
predkosc nalezy dostosowac do wa- 
runkow drogowych. 

Przy okazji zwrocmy tez uwage i na 
to, ze zima^ bezuzyteczne bywaja. pobo- 
cza, zawalone zwatami sniegu. Pamie- 
tajmy o tym podczas podeimowanych 
manewrow, zwtaszcza przy wyprzedza- 
niu i wymijaniu. (p.) 

Fot B. 




jaka. rozwijamy. Zapamietajmy, ze 
w czasie jednej sekundy przejez- 
dzamy 

10 m przy predkosci 36 km/h 
20 m przy predkosci 72 km/h 
30 m przy predkosci 108 km/h 

W przypadku, kiedy zasiadamy 
za kierownica. samochodu cieza- 
rowego lub takiego, ktorego ha- 
mulce nie sa. efektywne, odstep od 
poprzednika powinien bye odpo- 
wiednio wiekszy (przy okreslo- 
nej predkosci) niz podane tu liczby. 
Do zwiekszenia odstepu od jadq- 
cego z przodu samochodu powin- 
na nas sktaniac s I i s k a jezdnia, 
na ktorej warunki hamowania by- 
waja. rozne nawet na niewielkim 
odcinku drogi. 

Obok na zdjeciach mozemy zo- 
baczyc skutki niezachowania od- 
powiedniego odstepu. Samochod 
osobowy stanat przed wyznaczo- 
nym przejsciem (obok Mercedesa) 
i zostat przepchniety az do tego 
miejsca, w ktorym go widzimy. 

Wrocmy jeszcze do przepisow, 
obowiazu|a.cych w sprawie zacho- 
wania odstepu. Otoz warto tu przy- 
toczyc zasade ktora choc dotyczy 
tylko niektors h pojazdow, to jest 
chyba zbyt mato znana i... stosowa- 
na. Oto ten przepis: 



M Poza obszarem zabudowanym 
na jezdniach dwukierunkowych o 
dwoch pasach ruchu kierujacy 
pojazdami objetymi indywidua- 
Inym ograniczeniem predkosci i 
pojazdami lub zespotami pojaz- 
dow o dtugosci wiekszej niz 7 m 
sa obowiazani utrzymywac taki 
odstep od pojazdow silnikowych, 
znajdujacych sie przed nimi, aby 
inne wyprzedzajace pojazdy mo- 
gty bezpiecznie wjechac w luke 
utrzymywana miedzy tymi pojaz- 
dami. Przepisu tego nie stosuje 
sie, jezeli kierujacy przystepuje 
do wyprzedzania lub gdy wyprze- 
dzanie jest zabronione." 

I jeszcze jedno istotne przypom- 
nienie. Kieruja.cy pojazdem jadacy 
za kolumna. pojazdow uprzywilejo- 
wanych ma obowiazek utrzymywa- 
nia odlegtosci co najmniej 100 m 
oraz zachowania szczegolnej o- 
stroznosci w utrzymywaniu odste- 
pu podczas jazdy za samochodami 
przewozacymi materiaty niebez- 

pieczne. 



JERZY POMIANOWSKI 



Czytelnicy - Motor 

JEDNO 
OKO 



Pan Tadeusz Orfowski z Etku zaintere- 
sowany jest problemami kierowebw. 
ktorzy maja. jedno oko. 

★ 

Poniewaz kwestie te moga. intereso- 
wac wieksza. liczbe osob potraktujemy 
je nieco szerzej. Na poczatek odwota- 
my sie do bardzo dobrej ksiazki dr. 
med. Andrzeja Korsaka. Oto co jest tarn 
napisane na temat kierowcow z jednym 
okiem: 

Osoby jednooczne maia. duze ogra- 
niczenie pola widzenia. W ruchu prawo- 
stronnym za wi^ksze inwalidztwo uzna- 
je sie brak oka lewego niz prawego. 

Jednak moga. bye one zakwalifiko- 
wane podczas badania lekarskiego, 
wymaganego przy ubieganiu sie o pra- 
wo jazdy, jako zdolne do niezawodne- 
go kierowania poiazdami samochodo- 
wymi w kategorii B, M lub T pod warun- 
kiem, ze: 

- maja co najmniej 25 lat, 

- od utraty oka minat co najmniej 

rok, 



- posiadane oko jest zupetnie zdro- 
we (ma petna. ostrosc wzroku bez ko- 
rekcji szktami). 

Warunki te s$ bardzo stuszne. Ocze- 
kujemy bowiem od jednookiego kie- 
rowcy rozwagi, ktora zazwyczaj towa- 
rzyszy dojrzafosci psychicznej. Procz 
tego po utracie jednego oka kandydat 
na kierowce nie tylko musi sie nauczyc 
poruszania w inaczej widzianej prze- 
strzeni, ale musi bye pod kontrolq le- 
karska, gdyz zachodzi obawa zapalenia 
wspofczulnego drugiego, nie uszko- 
dzonego oka. 

Tyle dr Korsak. A teraz nasze uwagi. 
Jak wynika z polskich i zagranicznych 
doswiadczeh osoby niepetnosprawne 
z reguty jezdza. bezpieczniej. Po prostu 
sa. swiadome swoich ograniczen i sto- 
suja. w praktyce odpowiedni margines 
bezpieczenstwa. Samochody prowa- 
dzone przez te osoby moga., ale nie 
musza., bye w jakikolwiek sposob wy- 
roznione. Charakterystyczna. naiepke 
uzywaia. wiec ci inwalidzi, ktorzy chca. 
korzystac np.^ udogodnieh w parko- 
waniu. 

Przy ocenie jakiejkolwiek kolizji nie 
ma znaczenia to, czy kierowca jest oso- 
ba. niepetnosprawna., lecz liczy sie oce- 
na stanu faktycznego w swietle obowia.- 
zuja.cych przepisow (np. kto miat pier- 
wszehstwo przejazdu). Dla osbb nie- 
pefnosprawnych, takze kierowcow jed- 
noocznych, nie ma innych ograniczen 
predkosci poza tymi, ktore obowiazuja. 
ogolnie. (pj) 
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POD PILSKIEM 



Pod tym masywem gdrskim lezy maty Korbieldw, dobrze znany w kregach narciar- 
skich, majacy stata. i wierna. klientele. Jego los jest nierozerwalnie zwiazany z Pil- 
skiem: walory pbtnocnych stok6w tej g6ry, drugiej co do wielkosci w Beskidach, 
odkryto juz dawno. Staba dostepnosd komunikacyjna decyduje o promowaniu Kor- 
bielowa wsrbd zmotoryzowanych. Dojezdza sie pod Pilsko przez Jelesnie - niestety 
droga. drugorzedna. i waskq. 



O Pilsku byto bardzo gtosno pare lat temu. Polska. 
wstrzasn^ta tragedia: grupa mtodziezy i instruktor od- 
dalili si? od schroniska na Hali Miziowej. w zadymce i 
kurzawie zagubili droge. Walki ze snieznym zywiotem i 
mrozem nie wytrzymali wszyscy, gory pokonafy troje 
dzieci". Pilsko pokazato wowczas Iwi pazur, zycie w 
dramatycznych okolicznosciach potwierdzito, ze prze- 
strogi umieszczane w literaturze turystycznej nie sa. 
bynajmniej wyssane z palca i przesadzone. 

Pilsko, jedna z najlepszych narciarskich gbr w ca- 
tych Beskidach Zachodnich, nawiedzaja. czasem silne 
wiatry i sniezyce. Wtedy szczytowe partie masywu za- 
mieniaja. sie w wydmuchowisko, przed ktorym trzeba 
uciekac do schroniska na Hali Miziowej. Z tego bez- 
piecznego miejsca nie powinno sie w ogble wycho- 
dzic pozniej niz godzine przed zmierzchem, a opu- 
szczanie schroniska w czasie zawiei jest dowodem 
albo bezgranicznej gtupoty, albo niewiedzy. 

To jest niew^tpliwie naturalny mankament Pilska 
Jazda najwyzej potozonym orczykiem (z Hali Miziowej 
na szczyt) przy wietrznei pogodzie nie daje przyjem- 
nosci. Tej niewygody nie sa w stanie w petni zrekom- 
pensowac trasy, akurat w tej czesci gory najlepsze. 
Ale w tym sezonie zimowym narciarze nie beda. mieli 
mozliwosci doswiadczenia na wtasnej skorze tych mi- 
nusow Pozna. jesienia wyciag orczykowy spinajacy 
Miziowa. z wierzchotkiem Pilska sptongt, tak wiec te 



najwyzsza partie gory amatorzy biaiego szalenstwa - 
jak to sie mowi - maja. z gtowy. 

Mankament, o ktorym lojalnie wypada uprzedzic nie 
znaiacych Korbielowa i Pilska, przebija jednak dtuga 
lista niezaprzeczalnych zalet okolicy. Przede wszyst- 
kim wtasnie w tym beskidzkim rejonie utrzymuie sie 
wyjatkowo dtugo snieg, ktory gruba. warstwa pokrywa 
stoki Pilska od grudma do* kohca marca. Oczywiscie 
podczas normalnei polskiei zimy. Jezdzi sie tutaj na 
nartach dwa-trzy tygodnie dtuze] niz w niedalekim 
Szczyrku. W potowie grudnia z komunikatow meteo- 
rologicznych wynikato, ze sa. w Polsce dwa reiony, 
gdzie jest juz piekna zima i panuiq bardzo dobre wa- 
runki do uprawiania sportow zimowych. Na pierwszym 
miejscu uplasowato sie Zakopane z rejonem Kaspro- 
wego Wierchu, na drugim wtasnie Pilsko - z warstwg 
sniezna. ponad potmetrowej grubosci, kryjaca. szczel- 
nie kamienie i wszelkie wypuktosci nieprzyjazne de- 
skom. 

Potnocne stoki Pilska - szerokie, o urozmaicone) 
konfiguracji, pieknie zalesione - nie sa biata, nieza- 
gospodarowana. plamq. Amatorzy biatego szalenstwa 
maia do dyspozycji kilka wyciqgow orczykowych i tras 

narciarskich o zroznicowanym stopniu trudnosci. Jest 
wiec wyciag blisko drogi na tagodnym stoku. jest or- 
czyk powyzej osrodka gorniczego, wystarczy podejsc 




z nartami na Miziowa. - i znow mozna pojezdzic, ze 
wymienie tylko niektore mozliwosci. 

Zwolennicy Pilska i Korbielowa powiadaja, ze tego 
wszystkiego jest jednak wciaz za mato i maja. za zte, 
gtownie miejscowym wtadzom, iz nie potrafiono do- 
statecznie wykorzystac tego miejsca. choc hosse tu- 
rystyczna dawno tu odgadnieto. 

★ 

Koncepcja zagospodarowania narciarskiego Pilska 
ma juz ponad trzydziestoletnia. historie. Byto bardzo 
wiele nairozniejszych przymiarek i planow, ktore ko- 
sztowaty sporo grosza. Ostatnie mocne uderzenie 
miato miejsce jakies dziesiec lat temu, kiedy to wtadze 
wojewodztwa bielskiego postanowity Pilsko „wprowa- 
dzic do planu" i dopilnowac, by zagospodarowanie 
masywu drzemiacego pod sniegiem i umiarkowanie 
ujezdzonego przez narciarzy stato sie faktem. Ta 
wspaniata wizja, obejmuja.ca tez wyniesienie Korbielo- 
wa do rangi narciarskiej mekki, zaktadata m. in. takie 
wspaniatosci jak: budowe kolejki krzesetkowej o dtu- 
gosci 3200 m z dotu na szczyt Pilska. To cudo - ze 
stacja posrednia. w potowie gory - miato przewozic 
rocznie 8 mln osob. Za kolejka. miaty pcjsc wycia.gi 
orczykowe i roznorakie trasy zjazdowe. W projektach 
znalazty sie tez Dom Turysty u stop Pilska i nowo- 
czesne schronisko PTTK na Hali Miziowej. ktore miato 
stanac na miejscu starej, rozwalajacej sie budy. Ko- 
palnie deklarowaty chec dalszych inwestyqi. przede 
wszystkim budowe osrodkow zaktadowych na tago- 
dnych stokach, W tym czasie sciagnieto nawet do 
Korbielowa paru ministrow, by szukac w nich sojusz- 
nikow w forsowaniu gigantycznego przedsiewziecia. 
ktorego wyniki miaty przycmic Szczyrk. Protestow e- 
kologow. sprzeciwiajgcych sie wycince wielu hekta- 
row lasow, udowadniaja^cych. ze rozbudowywanie 
Korbielowa. nie maja^cego oczyszczalni sciekow. 
drog, parkingow i infrastruktury komunalnej jest po 
prostu gtupoty - nikt wowczas nie stuchat. 

Ten plan, jak wiele innych. przewiduiacych chocby 
budowe w sielskim Korbielowie osrodkow wypoczyn- 
kowych na piec tysiecy tozek. drzemie gdzies w sza- 
fach przykryty kurzem. Od razu na starcie zabrakto 
pieniedzy na urzeczywistnienie wizji swietlanej 
przysztosci. Ale to wcale nie oznacza, ze rozbudzone- 
apetyty nie poruszyty sprezyn i ze nic sie nie wydarzy- 
to na Pilsku i pod Pilskiem. Gornicze wyciqgi orczyko- 
we przycia^gnety spragnionych narciarzy i zaktywizo- 
waty przede wszystkim miejscowa. ludnosc. We wsi 
zaczety wyrastac jak grzyby po deszczu murowane 
domy i pensjonaty - solidne, dostatnie, czesto jednak 
fatalnie wkomponowane w krajobraz. Kopalniom wy- 
starczyto jeszcze pieniedzy na postawieme pieknego 
osrodka wczasowego i bungalowow w doskonatym 
miejscu, bo tuz obok dolnej stacji wyci^gow Jest to 
zdecydowanie najbardziej luksusowy obiekt w catej 
wsi - poziomem nie ustepuje dobremu hotelowi, 
gdzie jest i basen, i kregielnia. i kawiarnia. Przedsie- 
biorstwo turystyczne ..Sota" dochrapato sie hotelu. 
raczej sredniej kategoni. Tylko PTTK w ogole nie 
drgneto z miejsca, choc pare razy zapowiadano. ze 
teraz to juz na pewno ruszy budowa nowego schroni- 
ska na Hali Miziowej. 

Wies, kilkakrotnie uszczesliwiana smiatymi konce- 
pcjami, w ostatnim okresie nie rozwijata sie harmonij- 
nie. Wszystkie wspolne przedsiewziecia, wczesniej 
obgadane i ustalone, praktycznie wziety w teb. Nie 



WYCIAGI 
Orczyki: 

• Korbieldw - dtugosc 690 m, roznica 
wzniesieh 154 m, 

• Korbieldw - dtugosc 670 m, roznica 
wzniesieh 134 m, 

• Buczynka - dtugosc 1196 m. roznica 
wzniesieh 239 m, 

• Buczynka - dtugosc 1196 m. roznica 
wzniesieh 239 m. 

• Hala Miziowa - dtugosc 912 m. roznica 
wzniesieh 234 m. 

• Hala Miziowa - dtugosc 912 m, roznica 
wzniesieh 234 m, 

Talerzykowe: 

• Korbieldw - dtugosc 350 m. roznica 
wzniesien 77 m, 

• Korbieldw - dtugosc 341 m, roznica ' 
wzniesieh 58 m, 

• Ptaj - dtugosc 455 m. roznica wzniesieh 
95 m. 
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OGLOSZENIA 




poprawiono drog, nie przybyt ani jeden parking, a 
ostatnio coraz trudniej zmobilizowac tych, ktorzy robia 
w Korbielowie i na Pilsku interesy, by wywi^zywali si$ 
ze zobowi^zari w zwi^zku z budow^ oczyszczalni 
sciekow (inwestycja zaawansowana, ma bye zakon- 
czona za dwa lata). 

■ 

W Urzedzie Gminy w Jelesni juz nikt sie nie epatuje 
wspaniatymi projektami i planami dotyczacymi Kor- 
bielowa. Co nie oznacza. ze problem w ogole upadt i o 
Pilsku zapomniano. Przeciwnie, myslenie zaczeto sie 
od nowa. Tym razem przebiega to spokojnie i bez 
krzyku. Nic dziwnego, nikt nie lubt. gdy przy takich 
okazjach wychodzi szydto z worka, a przeciez nie da 
sie ukryc, iz stracono tutai wiele' lat. Korbielow - ku 
uciesze narciarzy i turystow - mogtby wygla.dac zupet- 
nie inaczej, gdyby rozwijat sie harmonijnie matymi 
krokami, gdyby go nie przywalono przesadnymi cen- 
tralnymi koncepqami. 

Teraz wycofano sie z gigantomanii i siegnieto po 
doswiadczenie i sprawdzone gdzie indziej wzory. Do 
Korbielowa maja. wkroczyc Finowie - z kapitatem i z 
gotowa. koncepqa,, zaktadajaca przeksztatcenie 
miejscowosci w kameralny, przytulny osrodek wypo- 
czynkowy. Finowie maja. w tym wzgledzie wiele do 
powiedzenia. Buduja. nie tylko szybko, funkcjonalnie i 
estetycznie, ale tez dbaja. o to, by nie zadac gwattu 
naturze. Ich inwestyeje licza. sie ze srodowiskiem na- 
turalnym, uwzgledniaja. tzw. chtonnosc terenu, szanuja. 
lasy i rzeki. 

Powoli sie wiec pod Pilskiem przejasnia: w gnjdniu 
w Urzedzie Gminy byli dobrej mysli i wyrazali przeko- 
nanie, ze z poczatkiem roku juz wszystko powinno 
bye jasne, podpisane i ostatecznie zatatwione. Gdy to 
sie stanie. nastapi koleiny etap: przeksztatcante Kor- 
bielowa w dobrze funkejonujaca. sympatyczna. miejs- 
cowosc, gdzie poszczegolne elementy beda pasowa- 
ty do siebie jak ulat. Wymieniaja. - jak na nasze przy- 
zwyczajenia - szokujaco krdtki termin. Za trzy lata 
maja. inaczej wygladac nie tylko rozlegte stoki masy- 
wu, ale i jego podnoze, gdzie stana. nie tylko hoteliki, 
ale tez znajdzie miejsce gastronomia. urzadzenia 
sportowo-rekreacyjne i parkingi. 



W tym sezonie bedzie jeszcze pod Pilskiem po sta- 
remu. Trzeba przyznac, ze Korbielow ma nie najgor- 
sze mozliwosci recepcyjne - blisko 800 miejsc, gtow- 
nie w kwaterach prywatnych i w pensjonatach. Wiek- 
szosc tych ostatnich ma stata. klientele, pokoje sa. 
rezerwowane z roku na rok przez tych samych gosci. 
W wynajmowaniu posredniczy przedsiebiorstwo tury- 
styczne „Sota", Wore tez organizuje we wsi pod Pil- 
skiem wczasy. „Sote" proponuje jeszcze inne rozwiq- 
zanie zwolennikom Pilska: noclegi w pobliskiej Jeles- 
ni, gdzie jest sporo kwater o standardzie nawet wyz- 
szym niz w samym Korbielowie. Nie nalezy sie peszyc 
odlegfosciq: samochodem dojedzie sie tutaj w ci$gu 
pietnastu minut. Tym, ktorzy nie dysponuja. wtasnym 
autem podpowiadam, ze w sezonie zimowym co go- 
dzine kursuje autobus z Jelesni do Korbielowa, pod 
wyciggi. Zainteresowanym podaje telefon przedsie- 
biorstwa „Sota" - biuro zakwaterowah 63-61 -67 i 63 
60-37 (automatyczne potaczenie przez Bielsko-Biafa.) 
oraz ceny: tozko w kwaterze prywatnej - 15 tys. zt, w 
pensjonaue - 20 tys. zt., w hotelu ..Sota" - 25 tys. zt, 
bilet na jeden przejazd wyciggiem orczykowym - 3 tys. 
zt. Za posrednictwem „Soty" mozna rowniez rezerwo- 
wac posifki w stoiowce prywatnej - albo w Korbielo- 
wie, albo w Jelesni (catodzienne wyzywienie 25 tys. 
zt). O ile dla spedzajacych urlop w Korbielowie jest to 
praktycznie jedyne rozwiazanie, to w Jelesni sg juz 
inne mozliwosci. W tej miejscowosci sg bary i restau- 
racje, ze stynnq karczma. na czele. 

Stoi na rynku, u wylotu drog do Korbielowa oraz do 
Matej i Duzej Sopotni. Niska, przysadzista, z wielka. 
czapa. dachu ma juz ponad dwiescie lat. Beda.c w tej 
okolicy nie sposdb ig ominac, przeciez trafita jako 
regionalna atrakeja i zabytek do przewodnikow i fol- 
derow. Karczemne izby przyozdobione kolorowymi 
obrazami na szkle i na desce, miejscowymi wiehcami 
z bibutkowych kwiatow, wyposazone w stylowe ciez- 
kie drewniane stoty i tawy maja. swoista atmosfere. W 
jadtospisie karczmy znajduja. sie regionalne dania i 
napitki ^ polewka sopotniahska. kwasnica ze swih- 
skim ryjem, jadto zbojnickie. 

Polecam, wszak cztowiekowi potrzebne jest i cos 
dla ducha, i cos dla data. Tyle tylko, ze co na to powie 
kieszeh... 

HENRYKA KARPINSKA 




Zaktad Wulkanizacyjny w Szczucinie 
33-230 woj. Tarnow ul. Zajezierze 1 
tel. 43-64-42, telex 66 428 guma pi. 



DIESEL-EUROREMONT. Najtaniej. 
32-37-33 Warszawa. 



420/M 



IRON electronics - AUTO ALARM Produkqa, 
montaz. Warszawa Mystow.cka 6. 33-52-54. 

304/M 



BIEZNIKUJE 

OPONY 

KRAJOWE 

I ZAGRANICZNE 



do wszystkich samochodow osobowych 
w technologii od stopki do stopki, 
w tym opony niskoprofilowe 
145/70 x 12 
1 55/70 x 1 3 
1 65/70 x 1 3 
1 75/70 x 1 3 
185/70 x 13 

WIELOLETNIE DOSWIADCZENIE - WY 
SOKA JAK066 - GWARANCJA 



Bezawaryjne i bezpieczne dzwigniki 
obstugowe do samochodow 

- osobowych I dostawczych typu SDO-2 

- clezarowych typu SDO-8 I SDO-12,5 




oferuje 

do natychmiastowej sprzedazy 

PTSL nr 12 we Wroctawiu . 
ul. Kolejowa 63, tel. 44-12-55 w. 38 
Przy zakupie wlekszej ilosci dzwignikow 
udzlelamy rabatu. 



OLEJE 



Kupie czesci do Mercedesa 1938. Dariusz Krywczuk, 20-360 Lublin, 
Sulisfawicka 5 m 18. Tel. 0-81 44-765. 

428/M 



Najtahsze w Poisce imporlowane pompki samochodowe, podnosniki, ze- 
stawy kluczy pfaskich, cx^kowych, nasadowych oraz wiele innych artyku- 
tow Ilosci hurlowe. Zaopatrzymy sklepy moloryzacyine. narzedziowe, 
aiencyjne staqe CRN, prywatne hurtownie Zysk gwarantowany. Zaintere- 
sowanym wysytamy oferty Warszawa. 22-95-58. 

382/M 



uhatsu Charade 1 D, Opel Ascona 1 .6 D (takze inne modele) remon- 
kapitalne silnikow - tanio. szybko. fachowo - oryginalne czesci za- 
enne - wszystko w ASOS ..Spolmot-5" Olesnica tel. 14-35-17. 
-47-43. tlx 712589. 

412/MP 



(dokoftczenle ze str. 11) 

ducentow zagranicznych, np. Castrol 
TDA, Mobil Flow, Elf Stopogel, Agip 
Roar, Bywi WF. Podawane na ich opa- 
kowaniach dane nalezy jednak trakto- 
wac jako ortentacyjne, gdyz minimalna 
temperatura uzytkowania oleju nape- 
dowego po wprowadzeniu dodatku 
zalezy r6wniez od sktadu chemiczne- 
go samego paliwa. 

Dane z tabeli §wiadcza,, ze godne 
polecenta sa. dodatki dwoch firm: Ca- 
strol TDA i Mobil Flow. Wprowadzone 
do oleju napedowego letniego ILs ob- 
nizaja. jego temperature uzytkowania o 
ok. 8°C, a oleju napedowego zimowe- 
go o ok. 10*0. Pozwala to na uzytko- 
wanie oleju napedowego letniego ILs 
przy temperaturze otoczenia do ok. 
minus 10°C. azimowego IZ-20 do mi- 
nus 18.19'C. 

Zwracamy uwage, by przestrzegac 
dozowania dodatkow w ilosci poda- 
wanej na opakowaniu (z reguty dodaje 
sie 0,1 I dodatku na 100 I oleju nape- 
dowego). Stosowanie wiekszej ilosci 
tylko nieznacznie obniza temperature 
uzytkowania oleju napedowego, a 
podwyzsza tylko koszt niepotrzebnie 
zuzytego preparatu. Oczywiscie poda- 
ne wartosci grantczne temperatury u- 
zytkowania oleju napedowego doty- 
cza. czystego paliwa i w petni spraw- 
nego uktadu zasilania paliwem i rozru- 
chu silnika. 

KAZIMIERZ BACZEWSKI 



Spotdzielnia ..Spolmot " we Wroctawiu przy ul Bocznei 4 oferuje do 
sprzedazy w cenie hurlowej 
ttoki do Poloneza II i III szlif oraz 
ttoki do FSO I. II i III szhf. 

Prowadzimy rowniez sprzedaz wysytkowa. za zaliczeniem pocztowym. 
Telefon: 67-20-61. tlx 0712577. 

413/MP 



Ptk Kazimierz Baczewskl jest 
klerownikiem ZaWadu Ma1ertaf6w 
Pednych I Smardw w Instytucie 
Pojazdbw Wojskowej Akademil 
Tectiniczne). 
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SWIATOWE FIR MY (21) 






Spotka pod nazwq Fabbrica Italiana Automobili Tori- 
no, w skrocie F.I.A.T. (od 1907 r. pisze si$ FIAT bez 
kropek) powstata 1 1 lipca 1899 r. Wsrod jej zatozycieli 
byt Giovanni Agnelli, ktory najpierw petnit funkcj? se- 
kretarza, a od 1920 r. az do smierci w 1945 r. prezesa 
FIAT-a. Spotka F.I.A.T. zakupita od G. B. Ceirano war- 
sztat wytwarzajgcy rowery oraz wybudowano nowe 
zaktady na zakupionych dodatkowo terenach w Tury- 
nie. 

Pierwszym samochodem noszqcym nazw? firmy 
F.I.A.T. byt model 3 1/2 HP z 1899 r. opracowany przez 
Faccioli i zakupiony razem z warsztatami Ceirano. Byt 
to samochod osobowy z nadwoziem bryczki konnej. 
nap^dzany 2-cyhndrowym lezgcym silnikiem umiesz- 
czonym nad *osiq tyln$ pojazdu. Do 1900 r. wykonano 
8 takich samochodow. 

W 1900 r. Faccioli udoskonalit samochod, powstat 
model 6/8 HP z silnikiem o zwi^kszonej mocy z 4,2 do 
10 KM. Rok pozniej ukazat si? model 8 HP - pierwszy 
Fiat z silnikiem o pionowo ustawionych dwoch cylind- 
rach, a takze pierwszy Fiat, model 12/16 HP, z 4-cyl. 
silnikiem, skcnstruowanym przez G. Enrico. 

Niemal od pocz^tku istnienia firmy, samochody 
marki Fiat braty udziat w roznych zawodach sporto- 
wych. Prowadz^c Fiata, swietny kierowca Nezzaro juz 
w 1901 r. zwyci^zyt w wyscigu dookota Wtoch (Giro 
d'ltalia), a w latach nastepnych samochody tej marki 
uzyskiwaty zwyci^stwa w wyscigach organizowanych 
rowniez poza granicami Wtoch, 

Produkcja samochodow stale wzrastata, oprocz o- 
sobowych w 1903 r. pojawit si? pierwszy samochod 
ci^zarowy, a scislej podwozie o mocnei ramie do za- 
budowy skrzyni tadunkowej. Silnik umieszczony 
przed przedni$ osi§ jezdna miat 4-cyl. i moc 24 KM. 
Od wielkosci mocy pochodzito oznaczenie pojazdu 
typ 24 HP Nosnosc podwozia 4000 kg, a masa wtas- 
na - 2000 kg. 

Silnik pierwszego samochodu ci^zarowego F.I.A.T. 
- a pochodzit z osobowego modelu o tym samym 
oznaczeniu 24 HP. Ten osobowy pojazd byt wytwarza- 
ny w okresie 1902-1908 r., w tqcznej hczbie 1962 eg- 
zemplarze. 

Duzg seri? jednego typu samochodu (osobowego) 
wyprodukowano dopiero w latach 1910-1915, byt to 



Fiat Uno by» najpopularniejszym europejskim samochodem 
w potowie lat osiemdziesiatych 



Samochbd osobowy Flat 501 z 1919 r. 

model Fiat 12/15 HP Tipo 1 wykonany w liczbie 2450 
egzemplarzy. Na podwoziu tego samochodu (wraz z 
silnikiem) produkowano furgony dostawcze. a sam 
silnik wykorzystano rowniez do budowy innego mo- 
delu osobowego Fiat 12/15 HP tipo 1, nazwanego 
Zero. Konstrukcja Fiata Zero byta przystosowana do 
produkcji seryjnej. jednak produkcja tego modelu 
trwata krotko, od 1912 do 1915 r. 

Wybuch I wojny swiatowej spowodowat zwi^ksze- 
nie zapotrzebowania na samochody ci^zarowe. Juz w 
191 1 r. FIAT rozpocz^t produkcja samochodow ci$za- 
rowych model 15-Ter, ktore dwa lata pozniej produ- 
kowano na szersz^ skal$. Byty to udane poiazdy, zda- 
ty egzamin w wojnie libijskiej 1912 r. W okresie wojny 
1914-1918 zwi^kszono produkqe modelu 15-Ter, jak 
rowniez wprowadzono do produkcji (w 1914 r.) model 
18 BL 

Produkcja ci^zarowek 18 BL trwata 7 lat, do 1921 r. 
W okresie tym wyprodukowano duzo, bo okoto 20.000 
tych pojazdow. Byty uzywane jeszcze dtugo po zakoh- 
czeniu wojny, ich wersja podstawowa miata tadow- 
nosc 3500 kg i byta napedzana silnikiem 4-cyl. o mocy 
30 KM. Wykorzystujgc podwozia samochodow oso- 
bowych i ci^zarowych, w latach 1907-1910 FIAT uru- 
chomit produkcja autobusow. mniejszych, o liczbie 
mieisc 12-14 i wi^kszych - 20-36 miejsc. 

W latach dwudziestych FIAT stat si$ czotow^ firma 
samochodow^ Europy, uzaleznit od siebie inne wto- 
skie firmy samochodowe: SPA i Ansaldo. Oprocz sa- 
mochodow rozwinat produkcja lub stat si? producen- 
tem wielu innych wyrobow przemystowych: silnikow 
lotniczych od 1908 r., samolotow od 1914 r.. tramwa- 
jow od 1906 r. t sprz^tu kolejowego od 1917 r. i ci^g- 
nikow rolniczych od 1919 r. 

Szybki rozwoj produkcji samochodow, jaki nastgpit 
po zakohczeniu wojny, wi^ze si$ ze zbudowaniem w 
1923 r. nowych zaktadow Lingotto w Turynie. Zaktady 
te juz w 1925 r. produkowaty okoto 40.000 samocho- 
dow rocznie. rozbudowano je dale) do olbrzymich roz- 
miarow (powierzchnia 350.000 m 2 ) jak na owczesne 
stosunki. 

Jednym z pierwszych samochodow wyprodukowa- 
nych w Lingotto byt samochod osobowy Fiat 509 z 
1925 r. Byt to pierwszy samochod FIAT-a nap^dzany 
silnikiem o pojemnosci skokowej ponizej 1000 cm 3 , a 
wi?c okreslany |ako matolitrazowy. 

Pod koniec lat dwudziestych powstat samochod 
ci^zarowy Fiat 621 o tadownosci 2500 kg, z silnikiem 
6-cyl. Samochod Fiat 621 oraz matolitrazowy samo- 
chod osobowy Fiat 509 Balilla byty produkowane w 
Polsce na podstawie licencji zakupionej w 1932 r. od 
FIAT-a 

Oba te pojazdy cieszyty si$ duzym powodzeniem 
we Wtoszech. Budowano rozne odmiany samochodu 
ci^zarowego Fiat 621, w tym od 1930 r. pierwszy wto- 
ski samochod z trzema osiami jezdnymi (Fiat 621 P). 
Natomiast osobowy Fiat 508 Balilla byt pierwszym 
wtoskim samochodem. ktorego nadwozie zostato wy- 
konane z elementow stalowych, ttoczonych na pra- 
sach zakupionych w USA i pierwszym wtoskim samo- 
chodem wyprodukowanym w liczbie ponad 100.000 
jednego modelu. W latach 1932-1937 wykonano 
124.165 egzemplarzy modelu Balilla. 

Speqalnosci^ firmy stata si$ produkcja popular- 
nych, matolitrazowych samochodow osobowych, bo- 
wiem w 1936 r. rozpocz^to seryjng produkcja chyba 
najmnieiszego samochodu na swiecie - Fiata 500 To- 








Cingnlk siodfowy Flat 619 N1 z lat siedemdziesigtych 

polino, ktory byt wytwarzany w wersjach A, B i C az do 
1954 r. Wedtug wtoskiego wzoru, na licencji produko- 
wata Topolino francuska firma SIMCA. Produkcj? Fia- 
ta 500 Topolino przeniesiono w 1939 r. do nowych 
zaktadow Mirafiori na przedmiesciu Turynu. 

Zaktady Mirafiori razem z Lingotto staty sie iednym 
z najwi^kszych samochodowych kompleksow fa- 
brycznych w Europie. FIAT wytwarzat wszystkie rodza- 
je samochodow w wielu odmianach. Juz od 1931 r. 
produkowano samochody ci^zarowe nap^dzane sil- 
nikami wysokopr^znymi (Fiat 632), powstaty nast^pne 
modele samochodow ci^zarowych o roznej tadow- 
nosci, a na ich podwoziach autobusy. 

W 1940 r. ukazat si? pierwszy samochod ci^zarowy 
FIAT-a (Fiat 626 N) z silnikiem umieszczonym w kabi- 
nie kierowcy, a nie jak dotychczas, umieszczonym 
przed kabing. Az do 1970 r. konstrukcja samochodu 
Fiat 626 N byta podstaw^ do budowy wielu pojazdow, 
w tym rowniez autobusow. W 1970 r. rozpocz$to pro- 
dukcja nowej rodziny samochodow ci^zarowych: 684, 
697 i 619. budowanych w wersji skrzyniowej i ci^gnika 
siodtowego. Pi$c lat pozniej, w 1975 r. zawi^zato si$ 
wielkie mi^dzynarodowe ugrupowanie wytwarzaj^ce 
samochody uzytkowe pod nazwg IVECO (Industrial 
Vehicles Corporation). 

W sktad tego ugrupowania, oprocz najwi^kszego 
udziatowca FIAT-a, weszty: zachodnioniemiecki kon- 
cern Klbckner-Humboldt-Deutz produkuj^cy samo- 
chody Magirus, francuska firma UNIC oraz wtoskie fir- 
my OM i Lancia. FIAT podj^t rowniez wspotprac^ z 
francusk^ firm^ Citroen w zakresie wytwarzania samo- 
chodow dostawczych. 

Nadqzajgc za czotowymi europejskimi konstrukcja- 
mi samochodow duzej tadownosci FIAT w 1976 r 
wprowadzit do produkcji nowoczesne samochody 
serii 190 N, napedzane widlastymi 8-cyl. silnikami o 
mocy 330 KM. Pojazdy tej rodziny, stale unowoczes- 
niane, produkowano jeszcze w drugiej potowie lat o- 
siemdziesigtych. Ciqgniki siodtowe z serii 190 N byty 
eksploatowane przez Polski Pekaes w przewozach 
mi^dzynarodowych. 

Powrocmy do samochodow osobowych, ktore po 
zakohczeniu II wojny swiatowej byty wytwarzane w 
coraz wi^kszej liczbie, w 1944 r. wykonano zaledwie 
3435 samochodow osobowych, w 1950 r. juz 
108.700. 

W tym wtasnie roku (1950 r.) ukazat si$ pierwszy 
osobowy Fiat 1400 z nadwoziem samonosnym. Na- 
st^pne modele samochodow ukazywaty si? w krot- 
kich odst^pach czasu, naipopularniejsze z nich to ma- 
tolitrazowe Fiaty: 600, 500 Nuova, 850, 128, 127. We- 
dtug wzoru modeli Fiat 1300/1500 z 1961 r. i Fiat 125 z 
1967 r. Polska podjeta produkcje licencyjn^ samocho- 
dow Polski Fiat 125p, a Zwi^zek Radziecki uruchomit 
wielkoseryjn^ produkqe WAZ-6w wedtug wzoru Fiata 
124 z 1966 r. Oprocz Polski i ZSRR licence na pro- 
dukcja samochodow zakupito od FIAT-a wiele kra|6w, 
m.in. Jugostawia, Hiszpania, Turcja, Argentyna i Bra- 
zylia. Koncern FIAT nalezy do naiwi^kszych pot^g 
przemystowych. Samochody te to wazna cz^sc pro- 
dukcji giganta - pojazdy osobowe s$ wytwarzane w 
ramach wydzielonej grupy FIAT Auto powstatej w 
1979 r. 

W 1988 r. FIAT wyprodukowat 1.471.362 samocho- 
dy, w tym 100.348 samochodow uzytkowych (ci^zaro- 
we, autobusy, specjalne) w ramach ugrupowania IVE- 
CO. Do sumy wyprodukowanych pojazdow nie wli- 
czono liczby samochodow marek: Lancia, Autobian- 
chi. Ferrari i Alfa Romeo, ktorych wytwornie nalezq do 
FIAT-a. 

ZDZIStAW PODBIELSKI 

Fot. autor 



OGLOSZENIA 



ZAPLONY ELEKTRONICZNE samochodowe. 
motocyklowe - wysyfamy poczta ZUE 58- 
260 Bielawa, skr. poczt. 12. 



394/MP 



BLOKI, GLOWICE, watki rozrzadu 

regeneracja, spawanie - zetiwo, a- 
luminium, metalizacja natryskowa 
wat6w korbowych. Warszawa, 
Dziewosieby 22, 611-99-88. 

378/ M 



Reflektory 



Posredniczymy w sprowadzaniu 
samochodbw Mitsubishi - 
osobowych i dostawczych. TMC 
Sp. z o.o. Warszawa, tel. 
46-65-53. 

423/M 



Motocyklowe wiatrochrony, owiewki, kufry, 

bagazniki. kaski, lusterka, kombinezony, ak- 

cesoria, czesci poleca sklep Warszawa, ul. 
Hoza 42. tel. 28-29-73 

390/ M 



„HELLUX" 

Jedyny w Europie producent wykonujacy reflektory z blachy 
nierdzewnej oferuje swoje wyroby w sklepach motoryzacyj- 
nych i stacjach CPN na terenie catego kraju. 

Pamietaj! 

Reflektor firmy „Hellux" przezyje Tw6j samochod. 

„Hellux", §wietochiowice, Swidra 16, tel. 456-644. 

352/M 




LOTNIKI 



wysokoudarowe - atestowane - 

VW, Audi, BMW, Fiaty wtoskie, Ford. Opel 
Peugeot, Renault, Skoda, Trabant (tez maska), Star, Jelcz, 
Avla, Berliet. Renault ciagnik siodtowy, Steyr. Mercedesy 
osobowe i furgony (tez zderzakl). Ford: Granada, Taunus, 
Orion. Escort, Sierra, Fiesta 

AUTO-PLAST R 

05-860 Ptochocin k. Ozarowa Maz. 

ul. 1 Maja 19, tel. Warszawa 58-70-74 wewn. 140 

U producenta najtaniej - zamiejscowym wysytka 




Spoilery przednie. progowe I tylne do VW Bus: 
aerodynamika (wsp. Cx z 0,46 na 0,42), cichsza jaz- 

ua, mniej panwa, wygiaa — inny samocnoa. 



Taksometry elektroniczne ..Poltronik" dwuietnia gwaranqa 
Warszawa 1 7-74-26. 

328/M 



ZDERZAKI SPOILERY - samochody za- 
chodnie - MERCEDES 123 - 124 - 190; 
GOLF. ASCONA, FIESTA. AUDI itp. ZDE- 
RZAKI DO FIATA 125. Zaktad KOBYLKA, 
ul. Ks. Marmo 10 tel. 23-41-40 Warszawa 
- A. Wasilewski po 18.00 

377/M 



ZAWORY! ! ! 

SSACE I WYDECHOWE 



do silnikow spalinowych samochodow 
osobowych, 

ciezarowych i ciagnikow rolniczych 
wszystkich marek - rbwniez nietypowe. 
Oryginalne materiafy i technologie, atesty, 
najwyzsza jakosc - najnizsze ceny, krdtkie 
termlny, trzydziestokilkuletnie doswiadcze- 
nie. 



Polecaja - 

Paradowscy 

Warszawa - Ursus - Gotabki 

ul. Jagiellonezyka 1 tel. 667-90-44, 667-97-40, 

662-64-15 

393/ M 



SPEED GLASS - AUTOSZYBY Warszawa 41-80-94 



— 



NULON 

RE WE LAC J A 

WSPCH.CZESNEJ NAUKI! 



Bezkonkurencyjny teflonowy 
srodek 

redukujacy tarcie w zespotach 
napedowych 

Stosujac NULON oszczedzasz 
silnik i pieniadze. 

Szczegotowe informacje: ..Empol" 
- Petnomocnik NULON PRODUCTS 
Warszawa, tel. 32-98-37. 

424/M 



GRATISOWE PROSPEKTY!!! Oferujemy Katalog 
z adresami firm samochodowych oraz wzory lis- 
tow gwarantujacych otrzymywanie wspaniafych 
prospektdw. Dabrowa Gdrnicza 1, BOX 134. 

401 /MP 



RADIOODTWARZACZE SAMOCHODOWE 



Z KIESZENIA, 

DZI^KI ktOrej unikniesz kradziezy 



conin 



SA 



RC-921. 2x32W/4x12W 
zf 2.186.000 

RC-862 LX, 2x25W/4x8W fader, auto reverse, tuner cyfrowy, equalizer, scanner 
zf 1.798.000 

R C -822 LX, 2x20W/4x7W fader, autoreverse, tuner cyfrowy, scanner zf 1 .6 
RC-662 LB, 2x32W/4x12W 



'I'll 



GLOSNIKI samochodowe 

SP-405, 30W, dwudrozne, 90-18.000 Hz, E-89 dB/W/m zf 
PC-3890, 60W, dwudrozne, 50-22.000 Hz, E-90 dB/W/m i 
Wytqczny importer I dystrybutor w Polsce. 02-170 
tel. (022) 46-70-75, 46-70-76 
fax (022) 46-70-77 tlx 817632 conin pi 



000 




ul. 



UWAGA: RABAT PR2Y ZAKUPACH HURTOWYCH! ZAPRASZAMY DO NASTE,PUJ*CYCH SKLEPOW: 



WARSZAWA: 

Conin SJk. ul. Sfowicza 61, tel. 46-70-75, 46-70-76 

Arcon, ul. Koszykowa 30, tel. 21-65-57 

Art elektroniczne, ul. Pahska 67, tel. 20-61-28 

Telzet, ul. E. Plater 9/11, tel. 28-81-73 

Varmed, ul. Mokotowska 28, tel. 28-13-14 

Tele-Radio-Mechanika. ul. Marszafkowska 27/35 

EDI, ul. Swlerczewsklego 129/131, tel. 20-37-65 

RTV, ul. Befska 6 

RTV, ul. Pufawska 74/80 



RTV, ul. Keniga 14, 
DT Wars, ul. Marszafkowska 104 
DT Wola. ul. Wolska 80 
HZ, ul. E. Plater 47, tel. 20-57-13 
Unitra-Serwls. ul. Gdrczewska 30, tel. 37-26-14 
BIELSKO-BIALA - DT Sezam, ul. 3 Maja 4 
GRUDZIADZ - Budorg S.A. ul. Stara 21, tel. 26-394 
JEDRZEJOW - Sklep Przemysfowy, ul. Armll Czerwonej 
KRAKOW - Tele-Radio-Max, ul. 29-go Listopada 59. 
tel. 11-96-24 




Kumak. ul. Poselska 29. tel. 22-38-86 
KROSNO - Telecom, ul. Nowotki 15A, tel 
LODZ - Audiocomp, ul. Tatrzanska 91 
OSTROLEKA - Mikado, ul. 
tel. 2268 

PIAST6W - RTV, ul. Harcerska 18 
SOCHACZEW - Unltra-Serwis, ul. 
tel. 23-446, 22-800 

ul. Wystawowa 1 



10A, 



41, 




421 /M 
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OGLOSZENIA 






PIERWSZA 

PROMOCYJNO-HANDLOWA 

WYSTAWA 

Motoryzacyjna 
MOTOR U 

odbedzie sie w dniach 17-21 maja 1991 r. w Warszawie na tere- 

nach Klubu Sportowego Warszawianka. Uczestnictwo w imprezie 

zgtosili miedzy innymi importerzy samochodow osobowych i cie- 

zarowych renomowanych firm swiatowych. 

Organizator MOTOR, Warszawa, tel. 26-84-27, tlx 813250. 

Ochrone Wystawy Motoryzacyjnej zapewnia 

„Securitas" Agencja Ochrony Mienia 




Agencja Ochrony Mienia ..Securitas" Spotka z o.o 
pierwsza tego typu firma w Polsce 
swiadczy ustugi: 

- szeroko poj?tej ochrony fizycznej wspartej 
lechnicznymi srodkami zabezpieczeh 

- inkasa i konwoju wartosci pieni?znych 

- projektowania, montazu. instalacji i konserwacji 
systemow ochrony technicznei 

- handlu bronig gazowg i akcesonami w zakresie 
sprz?tu zabezpieczemowego. 

Gwaranqg jakosci naszych ustug: 
zdobyte doswiadczenie 

wysoko wykwalifikowana kadra 
odpowiednie srodki 

niezawodnosc i terminowosc 
Ceny konkurencyjne nizsze!!! 

Szczegotowe informacje w godz. 10-15 
Dyrekqa 00-193 Warszawa, ul. Stawki 4 
tel. 31-17-80 
31-78-19 

635-85-79 Tlx 813787 sekur PL 
Sklep firmowy 00-193 Warszawa, 
ul. Dzika 4 
tel. 31-42-13 



Kierowca i samochod 



CICHA WOD 



M... 



Dokonczenie ze stn 24 

W oddalonym od Lublina o okofo 50 
kilometrow Urz?dowie czas ptynie jak- 
by spokojniej, wprawdzie mieszkaricy 
uwolnieni sg od wielkomiejskiego gwa- 
ru, ale i wszelkie nowiny z wielkoswia- 
towego towarzystwa docierajg tu z o- 
poznieniem. Wiestaw Stec nie miat uta- 
twionego startu w doroste zycie i swoj 
..rornans" z popularnymi rajdami samo- 
chodowymt mogt rozpoczgc dopiero w 
latach, gdy niewiele stars! od nlego Bu- 
blewicz i Koper kwalifikowali si? juz do 
grona najlepszych polskich rajdowcow. 
A ze do Urzedowa nie dotarfy porady 
mistrza Zasady, celnie uj?te w ksigzce 
pod znamiennym tytutem „Szybkosc 
bezpieczna", przeto prawa fizyki obo- 
wi^zui^ce podczas szybkiej jazdy sa- 
mochodem Wiestaw poznawat empi- 

rycznie - miast z lekturv. cenne wnioski 
wynikaty z nieuniknionych. choc na 
szcz?scie niegroznych, „palni$c w kra- 
jobraz". Ale ten styl, obok wielu niedos- 
konafosci, miat pewng niezaprzeczalna 
zalet? - adept Stec szybko opanowat 
tajniki mechaniki, blacharstwa i lakier- 
nictwa. A gdy wkrotce rowniez i w Lubli- 
nie pojawito si? kilku panow zarazo- 
nych bakcylem rajdowania, stato si? 
jasne, ze wyruszg grupg na trasy po- 
waznych imprez. Upragniony debiut w 
Mistrzostwach Polski mogt nastqpic, 
wobec waznych wydarzeh politycz- 
nych, dopiero podczas „wojennej" edy- 
cji Rajdu Krakowskiego. Pierwszy se- 
zon startow zwigzany byt z cz?stym pta- 
ceniem frycowegc, lecz juz wkrotce 
Stecowi udawato si? nadrobic agre- 
sywnym stylem jazdy i intuicyjnym wy- 
czuciem samochodu pewne niedosko- 
natosci techniczno-organizacyjne. Przy- 
gotowanym domowymi sposobami wg 
przepisow II grupy FSO 125p (1300 
cm 3 ) zdobyt w 1983 wicemistrzostwo 
Polski w swej klasie, a rok pozniej - 2 
miejsce w Pucharze FSO. Przejscie do 
klasy A-14 (markowej FSO) okazato si? 
deprymujgce, wym?czony samochod 
nie wytrzymywat dalszego ..podrasowy- 
wania" i w tej sytuacji Stec nie zamie- 
rzajgc juz dale] habilitowac si? z mu- 
zealnej konstrukcji swojego auta wybrat 
„stojQcego akurat przed domem" ele- 
ganckiego Opla Mant?. Wprawdzie i 
ten pojazd nie byt nowy, wyprodukowa- 
ny bowiem zostat w 1978 roku, ale od- 
powiedni remont przeprowadzony w 
1985 sprawit, ze autko prezentowato si? 
bardzo swiezo i powabnie. 

Doswiadczony juz zawodnik Stec. 
dysponu)3c tym efektownym pojazdem 
zaczgt jezdzic spokojnie] (kosztowne 
cz?sci zamienne), ale bynajmniej nie ja- 



towo, bo juz wkrotce dwukrotnie (1986, 
1987) uzyskaf tytut II wicemistrza Polski 
w klasie B-31 oraz awansowat na list? 
pnorytetow$. Niestety, jego Manta byta 
samochodem seryjnym o osiggach po- 
rownywalnych ze zmodyfikowanymi La- 
dami czy Polonezami i w kolejnym se- 
zonie Stec pogrgzyt si? w cieniu innych 
zawodnikow. Opla nie udato si? cha- 




j ■ * 
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tupniczo ulepszyc, a oryginalne sporto- 
we zestawy byty nadal horrendalnie 
drogie. Nowe mozliwosci wynikaty do- 
piero po zmianie miejsca pracy. zdrowo 
myslqcy Wiestaw nie pogardzit zasadq 
„tam zarabiac, tu wydawac". Swg smy- 
katkg do samochodow i specyficznie 
polskg odwagg w cudownym naprawia- 
niu konstrukcji ..nienaprawialnych" 
szybko zdobyt szacunek i uznanie u 
swych niemieckich pracodawcow. zas 
wspolne zainteresowania sprawity, ze 
Wiestaw (vel Henry z raqi trudnego do 
wymowienia dla Niemcow imienia) e- 
fektownie brylowat wsrod lokalnych mi- 
strzow kierownicy. Nie majgc niemiec- 
kiej licencji startowat oficjalnie jako tzw 



Wystaw? ubezpiecza ,.Westa" 

NASZE UBEZPIECZENIA 
GWAR ANCJA SPOKOJU 

„WESTA oferuje ubezpieczenia 
dobrowolne (majatkowe i zyciowe) oraz 
obowiazkowe po cenach konkurencyjnych 
Zapraszamy do siedziby 
Przedstawicielstwa w Warszawie: Al. 3 
Maja 2, tel. 26-66-06, 27-51-00 oraz do 
Brokerbw: J. Sieradzki, ul. Frysztacka 1, 
tel. 15-04-57, G. Wernicki. ul. Gubinowska 
7/39, tel. 40-80-82, M. Malinowski, ul. 
Miklaszewskiego 14/69, tel. 43-61-73. 
Uwaga! Wszystkie placowki pocztowe 
PPTT w Warszawie i woj. stotecznym 
oferuja ubezpieczenia obowiazkowe 
OC posiadaczy pojazddw mechanicznych, 
OC rolnikow i ubezpieczenie budynkow 
w gospodarstwach rolnych. 
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SPORT 



beifahrer, cichaczem kierujac nalezaca. 
do szefa prawdziwie sportowa. Manta.. 
Mistyfikacja jednak wydata sie, gdy po 
opuszczeniu drogi w ciasnym zakrecie, 
btyskawicznie powrocit z taki na trase, 
bezpardonowo traktujac zagradzajace- 
go przejazd ..elektrycznego pastucha", 
czegos takiego nie dokonatby pozba- 
wiony utahskiei fantazji. zdyscyplinowa- 
ny Niemiec Skonczyto sie zaptacentem 
kary za zniszczone ogrodzenie (notabe- 
ne zaptacit szef Steca, zadowolony z e- 
fektownej reklamy) i ogolnym podzi- 
wem dla refleksu Polaka. Innym razem 
Stec zadziwit niemieckich kolegow od- 
pornoscia. na niewygody podrozowa- 
nia, przyjezdzaiac z Polski do Wiesba- 
den swa. gtosna^ i mato komfortowa. raj- 
dowa Manta, a w opmii Niemcdw za- 
wsze przewozacych sportowe bolidy 
na speqalnych przyczepach, byt to nie 
lada wyczyn. 

Niebawem tez dzieki pomocy FROE- 
SE MOTORSPORT Wiestaw Stec po- 
wiekszyt swoj tabor o treningowa Man- 
te GT/E i serwisowego Mercedesa. 

Efekly byty niemal natychmiastowe 

i troche ignorowany juz przez rywali 

Stec zdecydowanie awansowat do 

dziesiajtki najlepszych kierowcow raj- 

dowych w Polsce. Miniony sezon po- 

twierdzit zasadnosc tego awansu choc- 

by II miejscem zdobytym w Rajdzie EL- 

MOT-u, spokojny mieszkaniec Urzedo- 

wa uczciwie zapracowat (wraz z kolega. 

petniacym role pilota - Cezarym Kla- 

czyhskim) na szczesliwe dla kazdego 

sportowca owacje na mecie z efektow* 

na minuta dla fotoreporterow. Radosc 

sukcesu zmacito pbzniejsze niedopil- 

nowanie prowizorycznych wynikow za- 

wierajacych popetniony przez organiza- 

tora istotny btad. Precyzyjny radar o- 

poznif mozliwosc ztozenia wyjasnieri 

przed komisja. ..rachmistrzow", ale ho- 

norowa postawa gtownych rywali w o- 

sobach Marka Sadowskiego i Grzeska 

Gaca sprawiedliwie zakoriczyta niepo- 

rozumienia przv zielonvm stoliku. 
Nie chcac zaprzepascic szansy na 

dobra. lokate w klasyfikacji sezonu, 
Stec zapewnit sobie psychiczny kom- 
fort wypozyczajac na ostatnie dwie eli- 
minacje rajdowa. Mante pana Froese i 
pozyskujac (zaprzyjaznionego juz 
wczesniej) doswiadczonego pilota - 
Artura Skorupe majacego dotad swoj 
udziat w tworzeniu przebojowej, choc 
niestety przerwanej z braku moznego 
sponsora, rajdowej kariery Pawta Petry- 
sa. Pomimo pewnych ktopotow zwiaza- 
nych z brakiem kosztownego specjali- 
stycznego ogumienia, Wiestaw Stec 
bezproblemowo uplasowat sie w czo- 
towce zawodnikow, tuz za asami tej 
miary co Marian Bublewicz, Pawet Przy- 
bylski czy Andrzej Koper. W nadcho- 
dzacym sezonie Wiestaw Stec pragnie 
utrzymac swa. wysok^ lokate (konku- 
rentow dysponujacych lepszym sprze- 
tem przybywa) i jesli tylko znajdzie sie 
powazny sponsor, to prawdopodobnie 
niebawem Mante zastapi supernowo- 
czesny, wyrafinowany technicznie po- 
jazd. A jesli nawet zabraknie funduszy 
na upragnionego „bolida", to i tak u- 
miejetnie zarzadzany macierzysty Auto- 
mobilklub Lubelski zadba, aby repre- 
zentacyjny zawodnik wypadt co naj- 
mniej tak dobrze. jak w ubiegtym roku. 
A co do dalszej przysztosci, to zapewne 
i w samym Urzedowie przybedzie nie- 
bawem grozny sportowy rywal Wiesta- 
wa Steca - 10-letni Mariusz Stec z po- 
wodzeniem opanowat juz zrywnego go- 
karta (oczywiscie zbudowanego samo- 
dzielnie przez ... tate). 

Po prezentacji kierowcy. czas wresz- 
cie na opis jego samochodu. 

Produkcje pierwszej generacji Opla 
Manty rozpoczeto w 1970 roku, piec iat 
pozniej wprowadzono na rynek kolejn^ 
odmiane tego udanego pojazdu, decy- 
duiac sie na jeszcze bardziej ekstrawa- 
gancka (jak na owe czasy) bryte nad- 
wozia. Przyjeta forma byta tak etektow- 
na. ze do kohca okresu produkcyjnego 
(1988) dokonano jedynie drobnej ko- 



rekty ( 1 982) zderzakow i wlotow powie- 
trza, ponadto od 1978 produkowano nie 
mniej urodziwa. wersie 3-drzwiowa.. 
Wielu znawcow zaliczyto stylizacje 
Manty do klasyki architektury samo- 
chodow sportowych. Pomimo swego 
sportowego charakteru Manta przez 
dtugie lata byta pojazdem sporadycznie 
ogladanym na trasach rajdow i wysci- 
gow, sportowa stawe firmy tworzyty od- 
powiednio zmodyfikowane warianty po- 
pularnych Kadettow i Ascon. I dopiero 
w 1983 roku mogty ofiqalnie wystarto- 
wac wyczynowe Manty. W mysl nowych 
przepisow grupy B planowano opraco- 
wanie wersji o napedzie czterokotowym 
(system Ferguson) i silniku z turbodota- 
dowaniem o mocy powyzej 220 kW, u- 
wzgledniono rowniez zastosowanie 
szesciocylindrowego rzedowego silni- 
ka Turbo o mocy powyzej 250 kW. Jed- 
nakze zapat konstruktorow ograniczyty 
kalkulacje ksiegowych i odgorne dy- 
rektywy nakazujace koncentracje prac 
nad... Kadettem grupy S. Dlatego osta- 
tecznie dokonano jedynie transplanta- 
cji sprawdzonych mechanizmbw stoso- 
wanych w Asconach 400 (tradycyjny 
silnik 16-zaworowy Cosworth o pojem- 
nosci 2420 cm 3 i klasyczny uktad nape- 
dowy firmy ZF). W porownaniu do 
„dawcy organow" Manta 400 grupy B 
byta mocniejsza (200 zamiast 184 kW), 
Izejsza. (960 zamiast 1050 kg), idealniei 
wywazona (50%/50% zamiast 41 %/59%) 
oraz kosztowniejsza (160.000 DM za- 
miast 120.000 DM). Niestety, wobec 
znacznie nowoczesniejszych Audi, Lan- 
cii czy Peugeotow ,,nowe" Ople mogty 
stanowic tylko mato konkurencyjne, 



choc czasami trudne do lekcewazenia 
(np. w Safari 85) tto. Generalnie licza.ce 
sie sukcesy Manty 400 odnosity jedy- 
nie w mistrzostwach narodowych Fran- 
cji, Niemiec, Danii i Szwecji. Z myslq o 
rajdowcach-amatorach homologowano 
w grupie A standardowa. Mante 2,0 E, 
lecz mato nowoczesny silnik nie gwa- 
rantowat mozliwosci osiagniecia mocy 
powyzej 117 kW (sporadycznie 125 
kW). Dla bardziej wybrednych ale nadal 
oszczednych amatorbw proponowano 
troche mocniejsza, (132-140 kW), „gaz- 
nikowa/' wersje, nazwana. Manta 200, 
homologowana. tylko w grupie B, gdyz 
obok kwestii natury inwestycyjnych (do 
cywilnych potrzeb praktyczniejszy byt 
uktad wtryskowy), nie zamierzano two- 
rzyc dodatkowej konkurencji dla lanso- 
wanych w grupie A przednionapedo- 
wych Kadettow GSi. Pomimo niezbyt 
mocnego silnika i delikatnego seryjne- 
go uktadu napedowego, Manta grupy A 
byta samochodem lubianym z racji pro- 
stoty konstrukcji i poprawnego wywa- 
zenia. Wtasnie takim modelem w 1983 
roku zabtysneli na miedzynarodowej a- 
renie mato popularni wtedy Juha Kank- 
kunen (podczas rajdu Boucles de Spa) 
i Marc Duez (podczas Rajdu Portugalii). 
Egzemplarz zaprezentowany ostatnio 
przez Steca pochodzi z 1 986 i byt przy- 
gotowywany poczajkowo dla niemiec- 
kiego mistrza Erwina Webera (samo- 
chod sprzedano. gdyz Weber prze- 
szedt do zespotu Toyoty). 

ZDZISLAW PIETRZYK 

Fot. Mirostaw Rutkowski 
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W Motorze 6/1990 ogtosilismy konkurs. kto- 
rego celem byto wytonienie z grupy najmtod- 
szych adeptow dyscypliny zuzlowej |ednego 
z najzdolniejszych. tym jaki poziom pre- 
zentuje teraz polski zuzel kazdy wie. spadli- 
smy do III ligi swiatowei z samego szczytu. 
na ktory kiedys z takim trudem przepychano 
te wyscigi. Dlatego kazdy przebtysk talentu 
musi bye teraz dostrzegany i otaczany opie- 
ka.. Wskazywalismy juz w ubiegtym sezonie 
na Tomka Golloba i jak sie wydaie rozwoj 
zawodnika przebiega dose prawidtowo. Jesli 
wiec w konsekwencji tego umozliwi si? mu 
teraz szlifowanie talentu w konfrontacji z naj- 
lepszymi. wiec nie tylko w ligowej mtocce. 
mozemy znow doczekac. ze nasz cztowiek 
bedzie sie wdrapywat na podium w Mistrzos- 
twach Swiata. 

Nasz ubiegforoczny konkurs wycelowany 
byt w ligowych debiutantbw. Podstawa. oceny 



byta tzw. srednia biegopunktow. Nie przewi- 
dzielismy, ze taki regulamin kryie putapke. bo 
jesli np. ktos wystartowat zaledwie w jednym 
biegu i przypadkowo go wygrat, mogt legity- 
mowac sie maksymalnym wynikiem 3 owych 
biegopunktow. Na szczescie pojawtt sie w 
lidze zawodnik. ktory uratowat nasz regula- 
min. 

PIOTR BARON, ubiegforoczny zawodnik 
Apatora Toruh (druzynowego Mistrza Polski) 
zadebiutowat w sposob nokautujacy innych 
podobnych mu juniorow. Wziat udziaf w 10 
meczacn startuja.c w 27 biegach. Srednia z 
nich - 1 .259 ustawia go ponad innych debiu- 
tantbw. Na bilans ten ztozyty sie: cztery wy- 
grane biegi, piec drugich miejsc, siedem 
trzecich, w pozostatych przyjezdzat jako 
czwarty. W czasie catego sezonu nie zanoto- 
wat am |ednej awarii motocykla, a przy rubry- 
kach: upadki, nieukohczenia biegu. wyklu- 
czenie i najazd na tasme startowa wszedzie 
widnieje cyfra „0". 

Piotr Baron ma Iat 16, mieszka w Grudzia^ 
dzu. Przed pieciu laty otrzymat od rodzicbw w 
prezencie motorynke i tak to sie zaczeto. Od- 
kryt go byty zawodnik. dzis trener - Jan Za- 
bik; doswiadczenie podpowiedziato mu. ze 
ma do czynienia z talentem i juz go nie wy- 
puscit z rak. Dzis istnieje umowa. ze gdzie 
Jan Zabik tarn tez i Piotr Baron, mozna zatem 
sadzic, ze taki uktad powinien zaowocowac 
wynikami. Sporo juz naszych nadziei spetzto 
kiedys na niczym. gdy w przesztosci za „wy- 
chowywanie" zdolnego zabierali sie cwania- 
cy wietrza.cy tylko swoj interes. 

Piotrowi Baronowi, jak dotad. chyba to nie 
grozi. Gdy odbierat Puchar Motoru zwierzyt 
sie, ze |uz patrzy w przysztosc i czynione sa 
starania, aby dalszy tok szkolenia postepo- 
wat nie tylko wsrbd krajowej miernoty. Gdzie 
to bedzie - jeszcze nie powiem, zeby nie 
zapeszyc. Poza tym o prawidtowosc rozwoju 
charakteru dba - ]ak si? wydaje - ojciec Pio- 
tra. Teraz jeszcze uczeszcza do szkoty w 
Centrum Ksztatcenia Ustawicznego, gdzie 
uczy sie mechaniki pojazdowej. co przyda 
mu sie. gdy znajdzie sie sam wobec proble- 
mu utrzymania motocykla w gotowosci bojo- 

wej. a na to sie przeciez zanosi; uczy sie tez 
jezykbw, Na razie - jak mi powiedziat - trak- 
tuje zuzel jeszcze jak dobrg zabaw? Ot, taki 
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